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ABSTRACT

El tren desde sus inicios fue simbolo de progreso en el mundo.
Fue un avance tecnoldgico en el transporte rapido de pasajeros
y grandes cargas ademas de ser un impulsor del crecimiento de
las ciudades. En Chile el tren tuvo su origen para el transporte
del salitre de norte a sur en el troncal central y de cordillera a
costa a través de sus ramales. Sin embargo, con la llegada de
nuevos avances tecnoldgicos, el tren quedd en obsolescencia
lo que provocd el abandono de la infraestructura ferroviaria a lo

largo del pais.

Recientemente la revitalizacion ferroviaria ha tomado gran
importancia convirtiéndose en un proyecto a nivel pais, como
objeto de estudio se analizan nueve casos de revitalizacién
ubicados en la macro zona central de Chile y divididos en tres
décadas de revitalizacién con diferentes estrategias, programa,
gobernantes y enfoques politicos. Las tres décadas de

revitalizacion ferroviaria se dividen en: la década de los 90, con

un enfoque en el patrimonio cultural y de reutilizacion de
espacios ferroviarios obsoletos; la década del 2000, centrada
en el turismo con proyectos como el Tren del Vino y el Ferrotur;
y la década actual proyectada desde el 2020 al 2030, enfocada
en el transporte publico para descongestionar carreteras y

promover un transporte sostenible y eficiente.

Analizar cada una de estas intervenciones a través de fichas de
estudio permite criticar y averiguar por qué es relevante en la
actualidad revitalizar el patrimonio ferroviario en abandono en
Chile, considerando el contexto de la creciente importancia del
tren en el pais y asi, concluir sobre cudles serian las nuevas
estrategias de revitalizacion para este patrimonio cultural que
podria aportar no sélo en preservar la historia y la cultura del
pais, sino que también, contribuira al desarrollo del transporte,
turismo, cultura y memoria de las localidades al revitalizar

infraestructura ferroviaria en desuso.



INTRODUCCION

Desde sus inicios, el tren fue sinébnimo de progreso, facilitando
el transporte rdpido de cargas y pasajeros, impulsando la
industrializacién, el crecimiento econémico y demografico de
las ciudades al conectar zonas urbanas y rurales.
Culturalmente, el tren inspird arte, literatura y musica,
simbolizando modernidad logrando quedar en la memoria de
todo aquel lo vid funcionar en su mejor época y logrando
resonar de generacion en generacion hasta hoy. En Chile, el
tren fue crucial durante el siglo XIX y principios del XX para el
transporte del salitre, conectando minas con puertos,
generando altas ganancias y por lo tanto fomentando la
construccion de mas lineas ferroviarias. La infraestructura se
desarrollé con una troncal central y varios ramales que
conectaban la cordillera con la costa, convirtiendo al tren en el
transporte principal del pais y un elemento esencial en la vida

diaria de los chilenos.

Con el auge del automdévil y las carreteras, el uso del tren
disminuyd drasticamente, dejando la infraestructura ferroviaria
en obsolescencia. No obstante, la revitalizacién ferroviaria ha
resurgido en las ultimas décadas, buscando soluciones de

transporte mas sostenibles y eficientes.

La revitalizacion ferroviaria en Chile se divide en tres épocas.
En primer lugar, la década de los 90, enfocada en usos
culturales bajo los gobiernos de Patricio Aylwin y Eduardo Frei
Ruiz-Tagle, con proyectos como el Centro Cultural Mapocho y
el Museo Cultural Pichilemu. Luego llegd, la década de los
2000, enfocada en el turismo ferroviario con proyectos como el
Tren del Vino y el Tren del Recuerdo, bajo los gobiernos de
Ricardo Lagos y Michelle Bachelet. Finalmente, en la
actualidad, nos encontramos en la década 2020-2030,
enfocada en reactivar el tren como transporte publico bajo los
gobiernos de Sebastian Pifiera y Gabriel Boric, buscando
aprovechar las ventajas del tren para descongestionar

carreteras y promover el desarrollo econémico regional.

Existen distintos casos de revitalizacion ferroviaria en Chile.
Con el fin de analizar a fondo algunos de ellos se presentan
fichas de estudios que muestran desde su primera
construccion pasando por su apogeo y su posterior
obsolescencia hasta analizar los programas y las estrategias de
revitalizacién. Los casos se ubican dentro de la macro zona
central de Chile, desde la Region de Valparaiso hasta la del

Bio-Bio (figura 4), y se diferencian entre revitalizacion turistica,



transporte, cultural y otros usos. Estos son: el empalme
mapocho - norte, renovado como la Estacién Cultural Mapocho
y como el Parque Los Reyes; el ex-ramal San Fernando -
Pichilemu, renovado como el Museo Pichilemu y en su totalidad
de linea como el tren del vino; El ferrocarril trasandino Chile -
Argentina, renovado como el Ferrotur; El ex-ramal Santiago -
Cartagena, renovado como el Tren del Recuerdo y reactivado
como el Melitren Santiago - Melipilla; La troncal sur: Santiago -
Puerto Montt, reactivado como el Tren de alta velocidad
Santiago - Concepcién; Y finalmente, el ramal Talca -

Constitucidn, restaurado progresivamente hasta hoy.

Los casos fueron seleccionados con el fin de lograr analizar
todo el espectro de casos, por lo tanto, seleccionar distintos
tipos de intervenciones Los casos de uso cultural cuentan con
diferentes programas y fueron seleccionados por la repercusion
que tuvieron en la comunidad y en el barrio. Los casos de
turismo se seleccionaron con diferentes escalas de intervencion
y con resultados exitosos o que fueron fracasos. Finalmente los
casos de transporte publico fueron seleccionados desde los

mas antiguos hasta los que se estan llevando a cabo hoy.

Las primeras transformaciones de la infraestructura ferroviaria

fueron para usos culturales u otros usos como areas verdes.

Estas iniciativas aprovecharon nodos de la infraestructura
existente para crear espacios de encuentro comunitario y de
preservacion histoérica, dandole valor patrimonial ferroviario mas
alla de su programa original. La segunda etapa de revitalizacion
en Chile se enfocd en lo patrimonial, reactivando las lineas y
vagones antiguos para el transporte turistico de pasajeros. Los
proyectos turisticos no solo ayudaron a preservar la historia
ferroviaria, sino que también, impulsaron la economia local al
atraer visitantes interesados en la experiencia Unica de viajar en

trenes histdricos.

Actualmente, las revitalizaciones se estan enfocando en la
revitalizacion del transporte publico ya que, ayuda a
descongestionar las carreteras; es sustentable, eficiente y
rapido; y promueve el desarrollo econémico del lugar. La
integracion del tren en el sistema de transporte publico se ve
como una solucidon a largo plazo para los problemas de
congestion y contaminacion, ofreciendo una alternativa viable y
ecologica al transporte por carretera. Sin embargo, es
importante también considerar las limitaciones del tren, como el
alto costo de implementacion y mantenimiento, las
restricciones geograficas y demograficas que pueden afectar

su eficiencia. Ademas, aunque el tren tiene la capacidad de



conectar areas rurales y urbanas, su flexibilidad y cobertura son
menores en comparacion con otros medios de transporte como

el bus o el automovil.

Analizar cada una de estas intervenciones a través de fichas de
estudio permite comprender las diferentes formas de revitalizar
el patrimonio ferroviario, evaluar las condiciones que
determinaron el éxito o fracaso de un proyecto de revitalizacién
ferroviaria en Chile e identificar infraestructura ferroviaria mas y
menos visibilizadas ; Y asi, averiguar cual es el siguiente paso a
dar en la revitalizacién de infraestructura ferroviaria en
abandono, considerando el contexto de la creciente
importancia del tren en el pais y asi, concluir sobre cuales

serian las nuevas estrategias de revitalizacion para este

patrimonio cultural que en su mayoria aln esta en desuso pero,
podria aportar no sélo en preservar la historia y la cultura del
pais, sino que también, contribuira al transporte, al turismo, al
crecimiento urbano y al desarrollo socio-econémico de las

localidades donde se revitalice la infraestructura ferroviaria.



Figura 2
Fuente: Arévalo, 2021

Nota: Tren del Recuerdo Santiago - San Antonio




FORMULACION DE LA INVESTIGACION
Tema

Revitalizacion de infraestructura ferroviaria.
Problem investigacion

La revitalizacion ferroviaria ha sido un tema de creciente
importancia en Chile y aunque hubo una evolucién en las
intervenciones, la reactivacion ferroviaria se ha visto limitada a
la revitalizacién especifica del troncal principal y los alrededores
de la capital del pais. Es decir, la revitalizacion ferroviaria a
dejando de lado los extensos kildbmetros de infraestructura
disponible de los ramales ferroviarios que conectan regiones

completas de cordillera a costa.

Pregunta de investigacion

Considerando la creciente importancia del tren en Chile, ;Cual
es el siguiente paso a dar en la revitalizacion de infraestructura

ferroviaria en abandono?

Hipdtesis

Desde el andlisis comparativo de los casos de estudio de
revitalizacién ferroviaria y contemplando los acierto y los
errores de la intervenciones pasadas, es posible disefiar nuevas

estrategias de revitalizacion para intervenir la infraestructura en

abandono de los ramales ferroviarios en Chile.

Obijetivos

Comprender las diferentes formas de revitalizar el patrimonio

ferroviario.

Evaluar las condiciones que determinaron el éxito o fracaso de

un proyecto de revitalizacion ferroviaria en Chile
Identificar infraestructura ferroviaria mas y menos visibilizadas.

Definir nuevas estrategias para intervenir la infraestructura

obsoleta.



Metodologia

Primero se realiza un estudio de nueve casos de renovacion
ferroviaria en la macro zona central de Chile mediante el

mapeo. Los casos son:

1. Empalme mapocho - norte, renovado como la Estacion
Cultural Mapocho

2. Empalme mapocho - norte, renovado como el Parque
Los Reyes

3. El ex-ramal San Fernando - Pichilemu, renovado como
el Museo Pichilemu

4. El ferrocarril trasandino Chile - Argentina, renovado
como el Ferrotur

5. El ex-ramal San Fernando - Pichilemu, renovado como
el tren del vino

6. Ex-ramal Santiago - Cartagena, renovado como el Tren
del Recuerdo

7. El troncal sur: Santiago - Puerto Montt, renovado por €l
Tren Santiago - Talca - Chillan - Concepcién

8. EI ramal Talca -  Constitucion, renovado

progresivamente hasta hoy

9. El Ex-ramal Santiago - Cartagena, renovado como el

Melitren Santiago - Melipilla

Para cada uno de estos casos se elaboran fichas de estudio
que muestran desde sus afos de construccion, su epoca de
apogeo como transporte hasta la epoca de obsolescenciay su
posterior revitalizacién. Es decir, se compara como fue el antes
y el después de cada uno de los casos, revelando como

cambio el uso de la infraestructura ferroviaria en el tiempo.

Finalmente, luego del estudio de cada uno de los casos por
separado, se realizan esquemas comparativos entre casos que
logren hacer un cruce de informacién y asi, poder llegar a
nuevas conclusiones en cuanto a que nuevas estrategias se

podrian implementar en la revitalizacién ferroviaria futura.



CAPITULO I: LOS TIEMPOS DEL TREN EN CHILE

Tren en Chile, un proyecto estatal

El tren segun el repositorio de textos histéricos Memoria
Chilena fue, un simbolo de progreso llegando a ser una de las
obras de ingenieria mas grandes construida en Chile,
permitiendo el traslado de pasajeros y cargas a gran velocidad.
Este invento tecnolégico se comportd como un impulsor en
diferentes aspectos. En primer lugar, permiti6 que la mineria
transporte de manera rapida y eficiente las materias primas
desde el lugar de extraccion hasta zonas portuarias para
exportar el mineral a otros lugares del mundo; también, al
conectar zonas urbanas con areas rurales logré generar un
crecimiento econdémico y urbano en los poblados cercanos a
las estaciones ferroviaria. Ademas, el tren tuvo un fuerte
impacto en la vida de las personas generando comunidades
ferroviarias, equipos de futbol y proyectos habitacionales para
trabajadores del tren pero también, se convirtié en un objeto de
inspiracién en el arte, la literatura y la musica de la época,
simbolizando progreso y modernidad. El invento del tren fue
replicado alrededor del mundo incluyendo Chile, donde fue

construido durante el siglo XIX y XX por la industria del salitre,

el tren se convirtid en una pieza fundamental para transportar
este mineral a lo largo del pais y para conectar las mineras con
los puertos y asi, facilitar la exportacién. El periodo del tren
como transporte del salitre marcd una época de prosperidad
econdémica en Chile lo que potencid la construccion de mas
lineas ferroviarias comenzando por los ramales, que como se
menciond anteriormente ayudd a la exportacion para luego,

consolidar la linea principal .

La infraestructura ferroviaria en Chile se desarrollé de dos
maneras, de norte a sur en forma de un troncal central que
conecta las regiones del pais desde Copiapd a Puerto Montt y
varios ramales que conectaban la cordillera con la costa
(figuras 3 y 4) y asi, facilitar llegar a puertos, lugares remotos o
incluso conectando Chile con Argentina. Las estaciones fueron
fundamentales para fortalecer social y econédmicamente a las
comunidades, sirviendo como detonantes del desarrollo
urbano. El tren, finalmente, se convirti6 en el medio de
transporte mas importante del pais movilizando tanto carga
como pasajeros y consolidandose como un elemento esencial

en la vida de los chilenos.



Figura 3
Fuente: Departamento de las Vias y Obras, F.F.C.C. del E.

Nota: Diagrama de red ferroviaria en Chile




Figura 4
Fuente: Fuentes F.

Nota: Red ferroviaria de la macro zona central de Chile
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La obsolescencia: El olvido del tren

Luego del apogeo del tren y a pesar de su gran importancia,
con el paso del tiempo llegaron nuevos avances tecnoldgicos;
el uso del automovil y las carreteras crecié exponencialmente,
dejando al tren en obsolescencia. Los automodviles y las
carreteras ofrecieron mas flexibilidad, un transporte personal, y
un viaje directo y rapido, superando al tren. Finalmente, la linea
ferroviaria quedé casi en completo desuso a lo largo del pais,
por lo tanto, kildbmetros de infraestructura ferroviaria que
terminaron en abandono, como por ejemplo, el puente Los
Maquis del Ex ramal San Fernando - Pichilemu que se puede

ver en la figura 5.

Sin embargo, el abandono del tren no se debid Unicamente a la
obsolescencia tecnoldgica sino que también, la politica de la
época tuvo incidencia en esto perjudicando al tren. Durante la
dictadura militar de Augusto Pinochet, se priorizd la
construccion de carreteras y la inversion en infraestructura vial
como parte de una estrategia de desarrollo econdémico
neoliberal. Esta apuesta por las carreteras respondié a las
necesidades de movilidad para impulsar la industria y el

comercio del pais.
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El automovil al ser individual, se presenta como una opcién
mas accesible y flexible. Aunque el tren quedd en desuso y
como consecuencia el transporte de carga actualmente esta
mayoritariamente en manos de los camioneros, esta situacion
ha tenido sus desventajas. Los camioneros han adquirido
mucho poder en la cadena logistica nacional, y un simple paro
de sus actividades puede desabastecer a todo el pais,
generando crisis econémicas y sociales. Por estas razones, se
busca revitalizar el tren como una alternativa més estable y
sostenible, capaz de complementar y equilibrar el sistema de
transporte nacional, reduciendo asi la dependencia de las

carreteras y aumentando la eficiencia en el transporte de carga.

Por lo anterior, la infraestructura ferroviaria que quedd en
abandono por muchos afios hoy ha tenido un resurgimiento,
impulsado por la necesidad de encontrar soluciones de
transporte mas sostenibles y eficientes. En Chile la
revitalizacién se ha convertido en un proyecto a nivel pais en
las Ultimas décadas con distintos enfoques y diferentes
corrientes politicas pero con el mismo objetivo, volver a darle
vida o revitalizar el patrimonio ferroviario. Esta revitalizaciéon no
solo busca preservar la historia y la cultura asociadas al tren

sino que también, pretende aprovechar la infraestructura



existente para contribuir al desarrollo sostenible. Proyectos
recientes han comenzado a reactivar lineas ferroviarias vy
estaciones abandonadas, integrandose en planes de transporte
moderno como el sistema Bip! Sin embargo, queda mucho que

hacer en cuanto a la revitalizacién ferroviaria.

A lo largo de los afios han existido distintos casos de
revitalizaciéon ferroviaria en Chile, con el fin de analizar a fondo
algunos de los casos se presentan fichas de estudios que
muestran desde su primera construccién pasando por su
apogeo y su posterior obsolescencia hasta analizar los
programas y las estrategias de revitalizacion. Los casos se
ubican dentro de la macro zona central de Chile, desde la
Regién de Valparaiso hasta la del Bio-Bio (figura 4), y se
diferencian entre revitalizacién turistica, transporte, cultural y

otros usos. Se busca analizarlos en conjunto y realizar cruces

12

de informacién para finalmente proponer nuevas estrategias de
revitalizacidén ferroviaria para intervenir la infraestructura que

todavia se encuentra en abandono en Chile.



Figura 5
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Puente Los Maquis en desuso, 2024
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Las décadas de la revitalizacion

La revitalizacion en Chile se ha visto de diferentes maneras a lo
largo de los afos, la figura 6 demuestra que el afo de
intervencion influye directamente con el tipo de revitalizacion
realizada. Las primeras transformaciones de la infraestructura
ferroviaria fueron para uso cultural u otros usos como areas
verdes, museos, etc. La segunda etapa de revitalizacion en
Chile se enfocd en lo cultural y lo patrimonial reactivando las
lineas y vagones antiguos para el transporte turistico de
pasajeros. Actualmente, las revitalizaciones se estan enfocando
en reactivar el tren como transporte publico debido a sus
grandes ventajas como que descongestiona las carreteras, es
sustentable, eficiente, rapido y promueve el desarrollo
economico de las ciudades o pueblos colindantes al mejorar la

conectividad y accesibilidad a ellos.

Es notable como los casos de estudios se dividen
perfectamente en tres tramos, tres épocas, tres tipos de
revitalizaciones y tres tipos de usos programaticos. Esto se
debe a la preferencia politica de los gobiernos bajo los cuales
se han realizado las intervenciones y el tiempo de mando de

estos gobiernos. Las épocas se podrian dividir en tres décadas:

14

la década de los 90" (1992 - 2000), la década de los 2000 (2000
- 2011) y la década de hoy (2020 - 2030).

Durante el primer periodo entre 1992 y el 2000 o en la década
de los 90" enfocada en usos culturales estuvieron al mando dos
presidentes, segun la BCN (biblioteca del congreso nacional de
Chile), los gobiernos de Patricio Aylwin (1990-1994) y Eduardo
Frei Ruiz-Tagle (1994-2000), ambos del Partido Demdcrata
Cristiano. Los gobiernos compartieron sus ideales por un pais
democratico promoviendo durante esta etapa de revitalizacion
de infraestructura ferroviaria en desuso para diferente
programas, en su mayoria, para usos culturales como el centro
cultural Mapocho y el museo cultural Pichilemu que convirtieron
antiguas estaciones de tren en espacios dedicados a la cultura
y el arte. También, si hicieron proyectos para otro tipo de
programas como el parque Los Reyes que reutiliza lo que
alguna vez fueron las lineas del tren para realizar un parque
lineal. Por otro lado, se podria deducir que el hacer nuevos
programas en las estaciones fue una decisién tomada debido a
la mentalidad de la década de que el tren jamas saldria de la

obsolescencia como medio de transporte.



Durante el segundo periodo entre el 2000 y el 2011 o en la
década de los 2000 estuvieron al mando, segun la BCN, el
presidente Ricardo Lagos Escobar (2000-2006) y la presidenta
Michelle Bachelet (2006-2010), ambos del Partido Socialista de
Chile, se generd una etapa enfocada en el turismo ferroviario.
Proyectos como, el Tren del Vino, el Ferrotur y el Tren del
Recuerdo buscaban reactivar el tren y reutilizar parte de la
linea, vagones y edificios con el fin de crear un servicio turistico
que recuerda las antiguas lineas ferroviarias en Chile. Este
enfoque no solo promueve el turismo local sino que también,

ayudé a darle valor al patrimonio ferroviario del pais.

Finalmente, en la época de hoy entre el 2020 y 2030,
asumiendo que esta se extendera una década como los tramos
anteriores, la década ha sido gobernada hasta hoy 2024 por
dos presidentes, segun la BCN, el gobierno de Sebastian
Pifera Echenique (2018-2022), del partido, Renovacion
Nacional y el gobierno de Gabriel Boric Font (2022 a la
actualidad), del Partido, Convergencia Social. Ya en la
actualidad, han gobernado presidentes con diferente posicion
politica sin embargo, se tom6é como aprendizaje los éxitos y
fracasos de la revitalizacion turistica y cultural para crear

nuevos proyectos que reactiven el tren en Chile pero esta vez
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como transporte publico. Estos nuevos proyectos buscan
aprovechar las ventajas del tren para descongestionar las
carreteras, ser una opcion de transporte mas sostenible y
eficiente, y fomentar el desarrollo econdmico del pais. La
revitalizacién del tren como medio de transporte publico se ve
impulsada por la necesidad de soluciones de transporte mas
ecoldgicas, por los beneficios econdmicos y beneficios sociales
que puede ofrecer una red ferroviaria moderna a partir de una
extensa infraestructura antigua que en su mayoria aun se

encuentra en desuso.



Figura 6
Fuente: Elaboracién propia

Nota: Linea de tiempo casos de estudio

16




MARCO TEORICO

El tren en Chile ha estado en boca de todos, es por eso que es
importante nombrar y definir los conceptos principales que se
discutiran a lo largo de la investigacion para asi, tener una clara
idea de lo que han dicho hasta hoy distintos autores sobre el

tema de la revitalizacién ferroviaria.

“®

Segun Bianchi (2018) la obsolescencia es, “el desuso de
maquinas y aparatos debido al progreso técnico, que introduce
mejoras e innovaciones de todo tipo” es por ello que, se
entiende que la obsolescencia ferroviaria es el desuso de la
infraestructura ferroviaria debido a la innovadora llegada del

automovil y las carreteras.

Debido al desuso de la infraestructura comenzaron a generarse
proyectos de revitalizacidon, “recurso que tiene por objeto
mantener la vitalidad el buen estado y la vigencia funcional de
un lugar, llegando a solucionar, articular y potenciar los usos y
necesidades de los habitantes” (Giovanna, N., Perez, S., &
Avila, J., 2010). Revitalizacion que como declard el escritor,
profesor, antropologo y critico cultural argentino Nestor Garcia
en 1999 “el problema mas desafiante es ahora el de los usos

sociales del patrimonio”, es decir, qué nuevos programas
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pueden funcionar en esta infraestructura en abandono para

potenciar los usos y necesidades de los habitantes.

A lo largo de la tesis se definen tres tipos de revitalizacion, en
primer lugar, la cultural para darle valor al patrimonio cultural.
Se entiende como patrimonio cultural segun la conferencia
General de la UNESCO ( Organizacién de las Naciones Unidas

para la Educacioén, la Ciencia y la Cultura) en 1972 como,

Los conjuntos: grupos de construcciones, aisladas
o reunidas, cuya arquitectura, unidad e integracion
en el paisaje les dé un valor universal excepcional
desde el punto de vista de la historia, del arte o de
la ciencia. Los lugares: obras del hombre u obras
conjuntas del hombre y la naturaleza asi como las
zonas incluidos los lugares arqueoldgicos que
tengan un valor universal excepcional desde el
punto de vista histérico, estético, etnolégico o

antropoldgico.

Por lo tanto, la infraestructura ferroviaria es hoy patrimonio

cultural por su valor histérico excepcional.



Como segundo tipo de revitalizacion se buscd despertar el
turismo patrimonial, el cual fue definido por la Conferencia
Mundial sobre las Politicas Culturales (MONDIACULT), realizada
por la UNESCO en 1982 como:

aquella forma de turismo que tiene por objeto,
entre otros fines, el conocimiento de monumentos
y sitios histdrico-artisticos. Ejerce un efecto
realmente positivo sobre éstos en tanto y en
cuanto contribuye - para satisfacer sus propios
fines - a su mantenimiento y proteccion. Esta
forma de turismo justifica, de hecho, los esfuerzos
que tal mantenimiento y proteccién exigen de la
comunidad humana, debido a los beneficios
socio-culturales y econémicos que comporta para

toda la poblacién implicada

es decir, una revitalizacion turistica que permita el conocimiento

del patrimonio cultural ferroviario.

Ambas primeras revitalizacion estan ligadas no solo por el
hecho de que se hacen cargo del patrimonio cultural sino que,
ademas ambos se comportan como renovaciones de cambios

programaticos, entendiendo renovacion desde la mirada de
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Giovanna, N., Perez, S., & Avila, J., (2010) como, la

“reconfiguracion de la estructura de los espacios y
caracteristicas de un lugar, permite restablecer por medio de
cambios la mejora en la funcién, habitabilidad y confort hacia
espacios que por su estado se encuentran en desuso”. Esta
definicién se contrapone a lo que dicen Iraegui (2015) como el
“reemplazo de elementos o estructuras del ambito urbano
viejas por otras nuevas, que pueden o no ser de la misma
clase” sin embargo, por el resto de la investigacién se definira
renovacién como una revitalizacion que implique un cambio
programatico inclinandose hacia la definicion de Giovanna, N.,

Perez, S., & Avila, J. como la mas correcta.

Por el contrario, el ultimo tipo de revitalizacién, la de transporte
de pasajeros se comporta como una modernizacién de la
infraestructura ferroviaria. pero esta vez sin un cambio
programatico sino que, se mantienen los programas originales y
por lo tanto, ya no hay una renovacion, si no que, hay una
reactivacion ferroviaria comprendiendo que una reactivacion
segun la Real Lengua Espanola es, "volver a activar”. Ya
comprendiendo estas diferentes definiciones de cada uno de
los conceptos se puede entender y esquematizar como se

desarrollara la investigacion (figura 7).



Figura 7
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Conceptualizacion de la investigacion
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CAPITULO II: CASOS DE ESTUDIO DE REVITALIZACION
Revitalizacion cultural u otras

Con el fin de comprender las diferentes formas de revitalizar el
patrimonio ferroviario se analizan tres casos de estudio de cada
etapa de renovacion ferroviaria en Chile. En primer lugar, se
estudian tres casos de revitalizacion ferroviaria con fines
culturales u otros programas donde no necesariamente se
reactiva la linea férrea sino que, se renueva parte de la
infraestructura como estaciones o pequefios tramos de vias

para proporcionar nuevos programas.

La Estacién Cultural Mapocho es un gran ejemplo de la
revitalizacion ferroviaria con fines culturales. Esta estacion en
desuso fue convertida en un espacio cultural multipropdsito
que alberga exposiciones, conciertos, eventos y diversas
actividades. La revitalizacion de la estacién contribuyé a la
regeneracion del entorno urbano, al aumento cultural en el
barrio y al impulso del turismo en la zona. Pasé de tener un
programa de estacion ferroviaria que se comporté como un
punto importante en la trama ferroviaria chilena a ser un centro
cultural las actividades de la

multiuso que da lugar a

comunidad (figura 8, 9 Y 10). Este caso muestra que la
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revitalizacién del patrimonio ferroviario puede contribuir en la
actualidad a la revitalizacion urbana y al desarrollo cultural de
las ciudades sin embargo, aunque en su época de inauguracion
simbolizé una primera piedra en la revitalizacién ferroviaria hoy
el Centro Cultural Estacidn Mapocho enfrenta nuevas
limitaciones y problemas que se estan dando tanto en la

comuna de Santiago como en el edificio mismo.

Somos un espacio que se autofinancia con la
programacion, una corporacion privada sin fines
de lucro. La pandemia casi nos mata. Y resulta
que ahora la Municipalidad de Santiago cerré el
primer tramo del Parque de los Reyes. Entonces la
feria ilegal de las Pulgas que estaba en ese lugar
se vino toda hacia delante, donde estamos
nosotros, justo al frente de la Estacién. El tema de
seguridad hoy esta fatal. Ademas, esta feria no
solamente es venta de ropa, todo el mundo sabe
que no es asi: es trafico de droga, es venta de
alcohol. Se pelean con cuchillos los espacios para

poner sus kioscos. No sabemos qué hacer (2024),



Figura 8
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Empalme Mapocho - Norte: Centro cultural Estacion Mapocho
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Figura 9
Fuente: Elaboracién propia

Nota: Empalme Mapocho - Norte
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Figura 10
Fuente: Elaboracién propia

Nota: Centro cultural Estaciéon Mapocho
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relata la Directora de Desarrollo de Estacién Mapocho,
Ghislaine Asfura Jiménez, demostrando que el lugar estad en

crisis.

Asi como la ex estacién Mapocho, en 1987, el empalme que
conectaba la estacion con el resto de la estructura ferroviaria
del pais quedd en obsolescencia volviéndose un basural en el
centro de la ciudad. Para revitalizar el lugar se lanzé un
concurso donde primeramente se intervino la estacion
Mapocho mencionada anteriormente y luego, se le dio un uso
de espacio publico a las lineas colindantes a la estacion. Este
caso es un ejemplo de revitalizacién ferroviaria que combina un
programa cultural, en el centro cultural estacion y la creacion de
espacios publicos, en el parque Los Reyes. Este parque ofrece
un programa de areas verdes, juegos infantiles y espacios de
ocio. A fines de los 90 la renovacién del centro cultural
mapocho y el parque los reyes tuvo tanto éxito que lograron
atraer al barrio Mapocho personas dispuestas a remodelar
edificios y espacios privados del sector, personas como
artistas, disefiadores, escritores y otros personajes ligados al

mundo de las artes y la cultura.

La renovacidon de la estacidén fue un referente de revitalizacion

del espacio publico para la recreacion, la recuperacion de un
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area urbanas degradada y el aumento de la calidad de vida de
los residentes proporcionando un gran espacio verde en el
centro de la ciudad pero, al igual que el caso anterior han
pasado los afos y ambos han enfrentado problemas similares,
el parque se ha visto limitado por el mal uso del lugar,
especificamente por el comercio informal. Este es un tema
actual y controversial que ha estado muy presente en la
comuna de Santiago poniendo en peligro a los residentes y
visitantes de la comuna. El peligro en el parque los reyes ha
llegado a ser tan alto que el municipio tuvo que tomar acciones
al respecto como instalar un cierre perimetral por sectores para
controlar el ingreso, también aumentaron la iluminacion y la
seguridad contratando una empresa privada con guardias y
camaras de vigilancia para evitar el mal uso del lugar y asi,

frustrar acciones ilicitas en el parque.

Ambos casos, en centro cultural Mapocho y el parque Los
Reyes, tuvieron un gran y exitoso impacto inicial pero hoy se
puede decir que ambos se han visto en crisis por el contexto
comunal dejando ver que este tipo de revitalizacion ferroviaria
no se esta logrando autosustentar en el tiempo y es necesario
comenzar a realizar nuevas intervenciones para mantener o

mejorar la primera renovacion.



Figura 11
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Empalme Mapocho - Norte: Parque los Reyes
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Figura 12
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Empalme Mapocho - Norte
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Figura 13
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Parque Los Reyes
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El ultimo caso a analizar en cuanto a la revitalizacién ferroviaria
cultural es el museo cultural Pichilemu ubicado en el remate del

Ex ramal San Fernando - Pichilemu.

El ramal San Fernando - Pichilemu fue uno de los varios
ramales que conectaban de cordillera a costa el pais, fue
construido entre 1905 y 1914. En su época de apogeo logrd
conectar las zonas suburbanas y rurales del valle de colchagua
proporcionando transporte publico, aumentando el enoturismo
del lugar. En 1986 el ramal realizé su ultimo viaje de pasajeros y
carga quedando en obsolescencia y abandono. En el afio 2000
la ex estacién Pichilemu se renovdé como el museo histérico
cultural de Pichilemu olvidando su uso como estacion y
haciendo un cambio programatico cultural que conmemora la
memoria del lugar a través de una muestra de vagones, de la
antigua linea férrea y de la ex estacion Pichilemu como
exposicion historica del antiguo ramal ferroviario San Fernando
- Pichilemu. Esta renovacion ayudd a recordar, visibilizar,
concientizar y ensefiar sobre el patrimonio ferroviario chileno a

futuras generaciones.

El crecimiento del balneario ha sido exponencial a través de los
afos sin embargo, el creciente interés de los visitantes por la

playa y las grandes olas no ha sido proporcional al interés por
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el patrimonio del lugar, hoy aunque el edificio fue declarado
Monumento Nacional y ha sido mantenido por una particular,
Monica Cornejo, el museo ferroviario se encuentre en el olvido.
La estacién que antiguamente era el punto mas importante de
la ciudad hoy se encuentra aislada ya que, el centro de la
ciudad se desplazé al sur de la estacion y ademas, se ha visto
perjudicada por el mal uso que se le ha dado al humedal
colindante ya que, se comenzé a usar como deposito de aguas

servidas.

Aunque el museo ferroviario da valor al patrimonio y a la
memoria del ex ramal esté actualmente se encuentra en crisis al
igual que los otros dos casos de renovacion cultural. Entonces,
parte de la esta estrategia de revitalizar nodos en las lineas
ferroviarias para usos culturales no esta funcionando ya que,
lograron ser muy importantes en sus primeros afnos pero hoy no
logra atraer suficientes usuarios y por lo tanto, terminan siendo
lugares mantenidos y financiadas por privados o municipales,
lugares que no se autosustentan en el tiempo, lugares sin vida,

lugares olvidados o lugares problematicos.



Figura 14
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ramal San Fernando - Pichilemu: Museo histérico Pichilemu
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Figura 15
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ramal San Fernando - Pichilemu
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Figura 16
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Museo histérico y cultural Pichilemu
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Revitalizacién turistica

En segundo lugar, se estudian tres casos de estudios de
revitalizacién ferroviaria con fines turisticos. Al quedar en
obsolescencia el ramal San Fernando - Pichilemu se construyd
el Tren del Vino, que recorre el Valle de Colchagua en la region
de O'Higgins, impulsando el enoturismo del valle. Este tren
paso de tener un programa de transporte de pasajeros y de
carga a un programa turistico como se ve en la figura 17 el cual
consiste en un recorrido panoramico por vifiedos y bodegas,
donde pueden degustar vinos locales y disfrutar de los distintos
centros suburbanos y gastronomia regional. El Tren del Vino ha
contribuido como referente de renovacién al promover el
turismo, al fomento de la economia local y a la puesta en valor
del patrimonio cultural y natural del Valle de Colchagua. Sin
embargo, después del terremoto del 2010 esta revitalizacion
turistica sufrid dafios que devolvieron al tren a su estado de
obsolescencia fisica pero culturalmente se mantuvo en el Valle

de Colchagua el concepto de la ruta del vino.

Hoy el ramal San Fernando - Pichilemu y tren del vino han sido
abandonados pero los vestigios, las estaciones abandonadas y
las infraestructura ferroviaria como rieles, puente y tuneles

siguen en pie y son un constante recuerdo de que el tren puede
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renovarse y no debe ser olvidado. Este caso tuvo gran éxito en
sus primeros afos sin embargo, la revitalizacion se vio limitada
porque se usaba solo en fechas importantes donde habia un
alza del turismo en el valle de Colchagua como por ejemplo, la
fiesta de la vendimia, el 18 de septiembre, entre otras. El
caracter ocasional de la renovacion turistica hizo que el tren no
fuera capaz de recaudar lo suficiente para mantenerse, esto
sumado a los altos valores de mantencién y los gastos de
imprevistos como el terremoto del 27F provocaron un segundo

abandono del ramal.

Otro caso a analizar de la renovacion turistica es el ferrocarril
trasandino Chile - Argentina, este ramal conecta ambos paises
logrando atravesar la dificil topografia de la Cordillera de los
Andes. Este proyecto fue de los mas emblematicos y de gran
importancia en latinoamérica ya que, unié a Chile y Argentina
no solo fisicamente brindando una ruta mas rapida, eficiente y
menos peligrosa sino que también, unié a los paises
culturalmente permitiendo enriquecer a ambos con la cultura

del otro.

Con la llegada de nuevos avances tecnoldgicos el paso
trasandino se volvié mucho mas féacil cruzarlo en la comodidad

de un automavil personal. También, debido al dificil clima de la



Figura 17
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ramal San Fernando - Pichilemu: Tren del Vino
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Figura 18
Fuente: Elaboracion propia

Nota:Ramal San Fernando - Pichilemu
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Figura 19
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Tren del vino
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Cordillera de los Andes y después de varias tormentas vy
nevadas el tren sufrié dafios demasiado costosos de reparar,
dejo de funcionar y asi, quedd en total obsolescencia. Sin
embargo, aunque se veia que el tren iba a quedar abandonado
un grupo de privados en el 2002 tom¢ la iniciativa y revitalizé el

sector del Ramal A-12 llamando Ferrotur.

Como se ve en la figura 20 el tren pasé de tener un programa

de conexién internacional a ser un tramo turistico donde
puedes recordar lo que fue el trasandino andando en bicicletas
0 en carros sobres los rieles del tren. Esta accion de renovar
tan solo un tramo con fines turisticos ha llevado a poner en
discusion en la actualidad varios proyectos que buscan
reactivar el tramo completo para volver a tener esta conexion
fisica y cultural entre varios paises facilitando vy
descongestionando los pasos fronterizos que existen hoy.
Actualmente, el ferrotur esta en funcionamiento sin embargo,
nada asegura que no ocurran imprevistos como sucedioé con el
tren del vino, imprevistos que superen las capacidades
econdmicas de los privados que se hicieron cargo de este

tramo y finalmente quede de nuevo en abandono.
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Entonces, debe buscar una soluciéon que logre autosustentar
los proyectos turisticos. Esta estrategia se ve limitada por
temas econdmicos lo que no es sorprendente ya que, desde el
principio del tren este se pudo sustentar econdmicamente
cuando se utilizaba para transportar cargas y adicionalmente
algunos vagones llevaban pasajeros. Quizas, esto quiere decir
que para que un tren turistico logre autosustentarse y funcionar
por muchos afios con un caracter ocasional y patrimonial, este
tren también debe volver a ser lo que fue como transporte de

cargas y no solo como transporte de turistas.

Como ultimo caso turistico se encuentra el ramal Santiago -
Cartagena que fue parte del proyecto Ferrocarril al sur y fue
construido durante tres etapas; primero, la etapa Santiago -
Melipilla construida desde 1888 hasta 1893; luego, el tramo
Melipilla - San Antonio desde 1903 hasta 1910 y finalmente, la
etapa San Antonio - Cartagena desde 1919 hasta 1921. Al igual
que en el resto del pais y como sucedié en los casos anteriores
luego de la llegada de los vehiculos motorizados y la carretera
el tren quedd en obsolescencia el antiguo programa de servicio

pasajeros fue clausurado entre 1970 y 1980.



Figura 20
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ferrocarril trasandino Chile - Argentina: Ferrotur
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Figura 21
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ferrocarril trasandino Chile - Argentina
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Figura 22
Fuente: Elaboracién propia

Nota: Ferrotur

39




El puerto San Antonio al ser el puerto mas importante de Chile
dio pie a la revitalizacion del antiguo ramal ya que, era
necesaria una conexion rapida de Santiago a San Antonio que
aporte en el transporte turistico de la zona. El tren del recuerdo
se realizd en el 2011 por Grupo EFE (Empresa de los
Ferrocarriles del Estado) y la Corporacion del Patrimonio
Ferroviario como un proyecto de programa turistico que
conmemora la antigua ruta, utilizando un vagén ambientado
para crear una experiencia que situa al usuario en la mejor
época del tren. El tren del recuerdo toma relevancia
actualmente ya que, como lo dice su nombre, recuerda lo que
fue la época del apogeo del tren y revitaliza un transporte
obsoleto para devolver patrimonio cultural a la comunidad
ademas de aumentar el turismo y aportar en la economia y

desarrollo de las ciudades involucradas.

A diferencia de los casos anteriores este proyecto se realizo
con un poco mas de planificacién y tomd como ensefanza de
los errores del tren del vino. El tren del recuerdo efectivamente
funciona ocasionalmente al igual que los otros casos pero, a
diferencia de los otros dos este proyecto considera utilizar la via
ferroviaria como transporte de carga durante toda las fechas

que no existe una festividad importante que atraiga turistas. Es
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decir, €l tren se sustenta econdmicamente durante todo el afio
funcionando para transportar cargas desde San Antonio a
Santiago y las fechas importantes turisticamente hablando el
vagon del tren del recuerdo vuelven a funcionar como una

experiencia patrimonial.

Entonces, revitalizar el tren como turistico pero incorporando el
transporte de carga parece ser la forma mas exitosa de

potenciar el turismo ferroviario.



Figura 23
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ex-Ramal Santiago - Cartagena: Tren del Recuerdo
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Figura 24
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ex-Ramal Santiago - Cartagena
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Figura 25
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Tren del Recuerdo San Antonio - Santiago
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Revitalizacién como transporte publico

Luego del enfoque turistico en las renovaciones ferroviarias, se
esta reactivando el tren con un enfoque en el transporte de
pasajeros. Se estudian tres casos de revitalizacion ferroviaria
con fines de transporte publico, en primer lugar, el tramo
ferroviario entre Santiago y Concepcion, es un ejemplo de
revitalizaciéon ferroviaria para el transporte publico de alta
velocidad. Este tren ofrece a los pasajeros un viaje mas rapido
y comodo entre las principales ciudades de la macro zona
central de Chile, lo que contribuye a la descongestion de las
carreteras y a la reduccion del tiempo de viaje. El Tren Rapido
ha tenido un impacto positivo en la conectividad regional y en

el desarrollo econdémico de las zonas que atraviesa.

Este caso toma importancia en la actualidad como referente de
reactivacién ferroviaria ya que, los programas se mantuvieron
sin embargo, hubo grandes trabajos de modernizacion de la
infraestructura para mejorar este tramo de la troncal principal.
La reactivacion se realizé de forma paulatina primero, llegd
hasta Talca, luego se extendié hasta Concepcidén para

finalmente, terminar en Puerto Montt.
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El uso de este tramo aunque ha sido muy reciente ha tenido
gran éxito y ha sido bien recibido por los Chilenos pero, aunque
es una reactivaciéon de transporte publico esta carece de una
cualidad que tenian la revitalizacion cultural y turistica, este
caso reactiva pero no le otorga el valor patrimonial e histérico
que tiene el troncal principal. También, desaprovecha la
oportunidad de reactivar el turismo en toda esa zona al solo

enfocarse en ser un transporte publico como cualquier otro.

Es inevitable pensar que estas lineas tienen mucho mas
potencial teniendo en cuenta su reciente éxito. Por otro lado,
también se han mejorado ramales ferroviarios para el uso de

transporte publico, como el ramal Talca - Constitucion.

El ramal Talca - Constitucién se inaugurd entre 1890 y 1920. El
ramal segun el repositorio de textos histéricos Memoria Chilena

(s.f)

ademas de unir localidades y poblados, colabord
en la diversificacién de la vida urbana, social y
econdmica con la llegada y salida de productos y
pasajeros; representd un nuevo y mejor medio de
comunicacion entre sus habitantes; y colaboré en

la modernizacién y progreso del Maule.



Figura 26
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Troncal sur: Santiago - Puerto Montt | Tren rapido: Santiago - Concepcion

45




Figura 27
Fuente: Elaboracién propia

Nota: Troncal sur: Santiago - Puerto Montt
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Figura 28
Fuente: Elaboracién propia con planos histéricos del MOP

Nota: Tren rapido: Santiago - Concepcion
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Segun el periodista Juan Pablo Figueroa que reconstruye la
historia del tren del Maule en un libro publicado por la

Universidad de Talca,

Desde un comienzo se percibe el paso del tiempo
en la via del ramal. La hierba ha crecido por entre
los durmientes y las lineas. Se observan trazos de
rieles que parecen serpientes encorvadas de
metal. El tren pasa sobre ellos y se siente un

peligroso balanceo (2006).

El llamado tren fantasma, aunque no dejoé de funcionar perdioé
su vitalidad como lo describe el autor por esto, empresas
ferroviarias como EFE han estado revitalizando este ramal
mejorando las vias y vagones progresivamente durante estos

anos.

Al igual que el caso anterior el programa se mantiene y se
mejora el servicio de transporte de pasajeros como se ve en la
figura 29 ademas, esta revitalizacion demuestra cémo el
patrimonio ferroviario puede contribuir actualmente a la
equidad territorial y a la inclusién social ya que es de los pocos
ramales ferroviario que ha tenido éxito y ha logrado ser

visibilizado pese a su caracter regional inevitable

y al
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centralismo que se esta generando en la renovacion ferroviaria

en Chile.

Como tercer caso de revitalizacion del transporte publico y
como un claro ejemplo del centralismo ferroviario se estudia el
Melitren (figura 32). Este servicio de tren interurbano que
conecta Santiago y Melipilla, ofrece a los pasajeros una
alternativa rapida y eficiente para desplazarse entre ambas
ciudades cercanas. Ha contribuido a la reduccion del tiempo de
viaje, al aumento de la capacidad de transporte y a la
descongestiéon de las carreteras manteniendo el programa de
transporte publico. Este caso ofrece un nuevo desafio actual e
importante que es integrar el tren de manera mas eficiente al
sistema de transporte publico metropolitano para mejorar la

conectividad y fomentar su uso.

La propuesta de reactivacion ferroviaria como transporte que
se estd dando en la actualidad se concentra en conectar zonas
urbanas o suburbanas a la capital del pais de esta manera
poder descongestionar carreteras que se llenan a diario por las
personas que viven en ciudades cercanas como Melipilla pero
trabajan en Santiago. Se comprende que esta estrategia

centralista se enfoca en instalar este transporte publico donde



Figura 29
Fuente: Elaboracién propia

Nota: Ramal Talca - Constituciéon
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Figura 30
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ramal talca constitucién
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Figura 31
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ramal Talca - Constitucion
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hay una mayor cantidad de poblacion y una mayor inversion

econdmica.

Aunque la revitalizacién ferroviaria como transporte publico
esta siendo exitosa y se estd incorporando de buena manera al
transporte urbano de Santiago, la revitalizacion no deberia
quedar solo ahi. Es necesario dar el siguiente paso y visibilizar
los kilémetros de infraestructura en abandono que aun no se
han reactivado o no han tenido renovaciones exitosas. Por otro
lado, las revitalizacion no deberia quedarse en solo reactivar el
tren modernizando la infraestructura sino que también,
deberian incluir renovaciones que le den valor al patrimonio
ferroviario chileno ya sea, como renovaciones culturales o

renovaciones turisticas.
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Figura 32
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ex-Ramal Santiago - Cartagena: Melitren Santiago - Melipilla
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Figura 33
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Ex-Ramal Santiago - Cartagena
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Figura 34
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Melitren Santiago - Melipilla
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CAPITULO Ill: ANALISIS COMPARATIVO DE UN ESPECTRO DE PERSPECTIVAS

Condiciones Basicas: El sustento de la revitalizacidon

La revitalizacion de las lineas ferroviarias en Chile se ha estado
realizando de distintas maneras como hemos visto en los casos
anteriores. Analizar cada una de estas intervenciones permite
averiguar cual es el siguiente paso a dar en la revitalizacion de
infraestructura ferroviaria en abandono y qué nuevas
estrategias de revitalizacion se pueden implementar, en el
contexto de la creciente importancia del tren en el pais. Los
casos de estudio ubicados en la macrozona central del pais
como se ve en la figura 35, muestra que la revitalizacion se esta
enfocando en las grandes ciudades y mas notoriamente en la
Region Metropolitana esto se debe al centralismo que existe

actualmente en torno a la ciudad capital, Santiago.

La revitalizacién se ha concentrado en en el troncal central o en
ramales que se ramifican desde Santiago con el fin de movilizar
a la enorme poblacién de la capital desde y hacia otras
ciudades de gran tamafo como lo son, Melipilla, San Fernando,
Talca, Concepcidn y San Antonio. Ya sea para acercar a sus
trabajos a los usuarios o0 para descongestionar carreteras en

fechas importantes de alzas de viajes. Lo anterior también se
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puede deber a otros factores como la morfologia de los casos
estudiados (figura 35). Las lineas revitalizadas pertenecientes a
la troncal tienden a seguir rutas mas rectas y directas entre
grandes ciudades. En cambio, los ramales secundarios
revitalizados suelen tener una forma serpenteante debido a que
enfrentan un terreno mas desafiante de valles y la cordillera de
la costa. La diversidad morfolégica ha influido en las estrategias
de revitalizacién, siendo esta otra razén por la que hoy se estan
enfocando inicialmente en los tramos del troncal principal al ser
mas facil su restauracion. En contraste, la revitalizacion aun no
se ha hecho cargo de muchos ramales secundarios debido a
los terrenos inhdspitos que atraviesan representando un desafio

significativo al disefiar futuras estrategias de revitalizacion.

Aunque es positiva la revitalizacion ferroviaria del troncal central
ya que, hay que comenzar por los tramos mas utilizados
también, como siguiente paso se debe prestar mas atencion a
la revitalizacion ferroviaria de los otros ramales de localidades
mas pequenos que tienen un gran potencial cultural, turistico,
econdmico, social, histdrico y patrimonial para contribuir al

desarrollo de las otras regiones del pais.



Figura 35
Fuente: Elaboracion propia

Nota: Mapeo casos de estudio
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Similitudes vy diferencias: Comparacién de casos

Los casos estudiados permiten ilustrar como se ha comportado
la revitalizacion ferroviaria durante las décadas anteriores y el
esquema de la figura 36 muestra la escala de intervencion de
cada caso lo que da luces de como se comporta cada época

de revitalizacion.

Los casos culturales se mantienen dentro de una escala menor,
interviniendo solo la comuna o incluso sélo influyendo en el
barrio en el que se encuentra como por ejemplo, el parque los
reyes. Esto también, se debe a que, como se menciond
anteriormente, esta década se centra en renovaciones
programaticas solo de nodos dentro de la linea ferroviaria que
pueden ser las estaciones o pequefios tramos que cambien de
uso. También, se puede notar que estas intervenciones aunque
fueron la primera piedra en cuanto a la revitalizacion ferroviaria
con el pasar de los afios se han visto deterioradas y solo se
encuentran en funcionamiento por inversiones de privados o
municipalidades. Se puede decir que la revitalizacién cultural
hoy se encuentra en crisis por el mal uso de los usuarios y por

el olvido del patrimonio de parte de los vecinos.
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Los casos de turismo se mantienen en un rango de menor
escala o escala intermedia ya que, tienen un grado de influencia
en regiones o solo comunidades cercanas. Esto se debe a que
renueva en tren de una manera mas romantica que recuerda lo
que fue sin embargo, solo beneficia al turismo local o de la
region pero no logran tener una mayor influencia en el pais. Por
otro lado, los trenes turisticos aunque fue bien recibido y
algunos se mantienen activos hasta hoy, varios de ellos
volvieron a quedar en obsolescencia por varios factores: en
primer lugar, se buscaba reutilizar el antiguo vagon tren para
recordar pero no fue lo suficientemente sustentable por el uso
de maquinas a carbdn; en segundo lugar al ser turismo solo
lograban llamar gente en épocas de vacaciones, feriados u
otras fechas importantes como el dia del patrimonio pero, estos
eventos no lograron sostener econdmicamente a algunas lineas
turisticas ya que, recaudan muy poco y las mantenciones eran
de un alto valor. Por otro lado, se puede decir que el éxito de
este tipo de revitalizacion se ve condicionado a estar mezclado
con algun otro tipo de transporte ferroviario como lo hace el
tren del recuerdo utilizando la linea ferroviaria para transporte

de cargas y turista logrando auto sustentarse econdémicamente.



Finalmente, los casos de transporte publico que se estan
realizando hoy se mantiene en rangos de escala intermedias a
altas ya que, las estrategias que se estan utilizando hoy y que
se puede ver también en la figura 36 es por un lado, comenzar
a reactivar el troncal principal de la macro zona central lo que
tiene una influencia a nivel pais y por otro lado, se estan
reactivando lineas que conectan santiago con zonas
suburbanas cercanas a la capital permitiendo a usuarios que
puedan vivir en otras ciudades como Melipilla pero a la vez
poder trabajar en Santiago y viajar de forma rapida, segura y
eficiente en el Melitren. Sin embargo, aunque se ve el gran éxito
de la reactivacion ferroviaria esta no se ha hecho cargo de darle

valor al patrimonio sino que, solo moderniza las antiguas vias.
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Figura 36
Fuente: Elaboracién propia

Nota: Condiciones Basicas - usos / escala de revitalizacion
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Nuevas perspectivas de revitalizacién: Un futuro sobre rieles

Luego de analizar los nueve casos a detalle y realizar el cruce
de informacién tanto de programas, morfologia, ubicacion,
escalas, éxitos y limitaciones se puede inferir que se deben

proponer nuevas estrategias de revitalizacion.

Se propone mover el enfoque de la revitalizacion hacia las
regiones poniendo énfasis en los ramales ferroviarios que
conectan pequefias localidades con centros urbanos mas
grandes. Esta estrategia puede ser parte del siguiente paso a
dar en la revitalizacién en Chile y podria tener un gran y positivo

impacto econdmico, social y cultural en las regiones del pais.

Esta estrategia busca replicar la reactivacion ferroviaria como
transporte publico y descentralizar la revitalizacién pero, a
través del andlisis realizado se puede entender que para que un
ramal o un proyectos de revitalizacion ferroviaria sea exitoso en
cuanto a economia y cultura, el proyecto no puede ser solo de
transporte publico o solo para fines turismo o solo una
renovacion cultural sino que, debe debe ser un proyecto mas
complejo de usos variables, un proyecto de planificacion
urbana que incluya los tres polos de la revitalizacién. Para que

esto funcione es necesario que varias disciplinas como la
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ingenieria, la economia, la sociologia, la arquitectura ,el

urbanismo y otras trabajen en conjunto.

Por lo anterior, se proponen el uso de los tres tipos de
revitalizacién a la vez. Esta estrategia tomara los aciertos y
errores de los proyectos pasados para crear nuevos proyectos
que reactiven la infraestructura ferroviaria como transporte de
pasajeros y de carga pero que sea lo suficientemente flexible
para tener otros usos como por ejemplo, en las fechas
importantes de feriado, vacaciones, fiestas patrias, entre otras
el tren pueda funcionar como una linea turistica que recuerde el
patrimonio ferroviario. Ademas, cuando se reactiva una linea de
transporte publico no todas las estaciones son reactivadas y de
igual manera quedan algunas en abandono, esta puede ser una
oportunidad para renovar estos lugares como espacios
culturales para la comunidad. De esta manera se creara una
linea que funcione con un itinerario como transporte publico y
de carga en el dia a dia, como linea turistica en algunas fechas
y con puntos culturales a lo largo del tramo. Asi, el tren se
podra autosustentar econdémicamente y se le dara el valor

histérico, cultural y patrimonial que merece.



CONCLUSION

La comparacién de las etapas de revitalizacion desarrolladas en
las ultimas décadas en la macrozona central de Chile permite
explicar las intervenciones al patrimonios ferroviarios y sus
resultados. Cada etapa de revitalizacién presenta éxitos y
fracasos; la etapa de renovacion cultural permitié restaurar
infraestructura abandonada para el uso publico, pero no logré
perdurar con el tiempo por las deficiencias en la planificacién o
el desinterés social. La etapa turistica atrajo personas para
revalorizar el uso del tren, pero la sostenibilidad econémica no
se logré por ser un uso esporadico y por los altos costos de
mantenimiento. Finalmente, la etapa de reactivacion del
transporte ferroviario ha sido exitosa con el modernismo de la
infraestructura para el transporte publico, pero la intervencion
no logré llevar el potencial cultural e histérico del patrimonio
ferroviario. Por lo tanto, con base a estos aprendizajes, se
concluye que las estrategias de revitalizacion no deberian
coexistir por separado (cultural, turistica o de transporte
publico), sino que deberian integrarse y combinarse. Ademas,
es fundamental mover el enfoque hacia la descentralizacion,
darles prioridad a los ramales ferroviarios y pequefas

localidades con alto potencial econdmico, social y cultural. Es
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decir, que no solo se resguarde el patrimonio histdrico, sino
que también se incorpore al desarrollo de comunidades menos
visibilizadas. En este sentido, se confirma que la hipdtesis
dispuesta es correcta, dado que desde el andlisis de los casos
de estudio y el

aprendizaje, se pueden definir nuevas

estrategias de revitalizacion hacia la intervencion de la
infraestructura ferroviaria en abandono. En ese contexto, se
proponen siete estrategias para orientar el siguiente paso en la

revitalizacion ferroviaria en Chile:

1. Descentralizacién y orientacion hacia los ramales

La revitalizacion debe crecer mas alld de Santiago y mas alla

del troncal central. La revitalizacion debe centrarse en los
ramales que conectan localidades rurales con centros urbanos,
lo cual puede fomentar el

desarrollo social, cultural vy

economico de las regiones y reducir el centralismo.

2. Interdisciplinariedad en la planificacién
El arquitecto planifica, gestiona e integra diversos campos de
estudio como la arquitectura, el urbanismo, la ingenieria, la

economia o la sociologia. Este enfoque permitira resolver tanto



los desafios técnicos como las necesidades culturales y

sociales de las comunidades.

3. Revitalizacién multifuncional

Proponer un modelo de uso mixto que combine el transporte
publico, las atracciones turisticas en fechas especiales y los
espacios culturales o los espacios requeridos por la comunidad
en aquellas estaciones menos transitadas. Esto es un elemento
crucial para asegurar la sostenibilidad y el bienestar econémico

y cultural de las lineas de ferrocarril.

4. Incorporacién de tecnologia sostenible

La inclusiéon de tecnologias modernas y de sostenibilidad
permitira posicionar el ferrocarrii como una alternativa de
transporte de manera eficaz, ecoldgica y de acuerdo con los

objetivos mundiales de sostenibilidad.

5. Activacion d .
Reutilizar las estaciones de tren olvidadas para transformarlas
en espacios multifuncionales comunitarios, acoger mercados
de productos locales, actividades culturales, espacios
educativos o areas de trabajo colaborativo. Con ello, puede
incentivarse al mismo tiempo la identidad sociocultural de las

comunidades y generar un uso continuo de la infraestructura.
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6. Turismo sostenible
Disefar experiencias turisticas que combinen el trayecto en tren
con actividades locales, como por ejemplo recorridos por
vinedos, talleres de artesania o visitas a lugares histéricos. Esto
puede atraer a mas visitantes turisticos y a su vez contribuir a la

economia local.

7. Patrimonio ferroviario como detonante urbano
Utilizar el valor del patrimonio de las estaciones y sus lineas
ferroviarias como detonadores de la regeneracion de los
Esto también disefiar intervenciones

lugares. significa

arquitectonicas contemporaneas que respeten el caracter
patrimonial pero que modernicen su funcionalidad o su

conectividad.

En conclusién, la revitalizacion ferroviaria se debe avanzar
hacia una estrategia interconectada y descentralizada que
aproveche el potencial cultural, turistico, econdémico e histérico
del patrimonio ferroviario chileno. Estas nuevas estrategias
permitiran, ademas de preservar el propio conocimiento
histérico del tren, sino también a través de una planificacion
urbana mas compleja se lograra un equilibrio entre historia,

cultura, turismo, patrimonio, transporte y economia.
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ANEXOS

PROYECTO

REVITALIZACION FERROVIARIA RAMAL SAN FERNANDO - PICHILEMU
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