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RESUMEN

En Talcahuano, por la catastrofe sufrida el 27 de febrero del 2010, se perdié6 mucha historia y
patrimonio emblemético del lugar siendo de suma importancia, como lo fue el remolcador de alta
mar “RAM poderoso” por su trayectoria, ademas del club de yates “El manzano” y el “Club
Deportivo Nautico J24”, entre otros. A esto se suma la destruccion del borde costero por el
tsunami sufrido ese dia, abriendo una ventana y oportunidad para reformar y redisefiar el borde
costero afectado, por esta razén esta investigacion pretende buscar una respuesta desde el
disefio y una revitalizacion urbana basada en los principios de sostenibilidad, responda por medio
de un proyecto arquitectonico, a las necesidades del contexto inmediato e histérico del lugar.
Actualmente dichos espacios se vieron afectados en programa, actividades de recreacion y
cultura, dejando sectores olvidados y descuidados dentro del borde costero de Talcahuano; su
uso se limita a la contemplacion de la bahia sin mayor énfasis en la historia deportiva y cultural

que presenta esta comuna y puerto.

Frente a lo anterior, la investigacion en cuestién propone el desarrollo de una zona deportiva-
turistica dentro del puerto, con el objetivo de poder reestablecer el desarrollo socio-econémico y
medio ambiental del lugar. Para ello se plantea una revitalizacién del borde costero mediante una
infraestructura deportiva sustentable entre los sectores, Talcahuano Terminal Portuario “TTP”
S.A. y el cerro el Morro; a nivel de Master plan, con la proyeccién de un proyecto ancla como
oportunidad de incentivo del turismo y deporte, para la practica de Vela Menor, tanto para los

locatarios, como para los turistas que visiten la comuna.



MARCO TEORICO

1. DISENO URBANO SUSTENTABLE

En el disefio urbano, la sostenibilidad toma un rol importante en las nuevas ciudades
considerando estrategias que acojan las necesidades de la generacion actual sin comprometer a
las generaciones futuras. “El disefio urbano sustentable trata sobre el balance del crecimiento
urbano y econdmico con el desarrollo ambiental. El disefio moderno humanistico debe promover
la habitabilidad, los edificios comunitarios y la sustentabilidad social.” Este concepto del disefio
urbano sustentable lo determina el Programa de Magister en Disefio Urbano Sustentable de la
Lund University de Suecia. Para interiorizarse mas en los objetivos del disefio se estudian los 12
principios del disefio urbano sostenible, creados por el Banco de Desarrollo de China con la
colaboracién de Fundacion China de Energia; que van desde estrategias, ideas e intenciones
teniendo en cuenta los conceptos de economia, medio ambiente y el ambito social. Dividiéndose
estos principios en 3 aspectos; Forma Urbana, Transporte y Energia + Recursos. Los que se
distribuyen de la siguiente manera:

a) Crecimiento urbano limitado:
Se establece que cada ciudad tenga un limite de crecimiento urbano (UGB)! con la intencién de
establecer una ciudad mas compacta, pero a la vez libre en su recorrido, tratando de impulsar los
usos de transporte sostenible (transporte no motorizado), el uso del transporte publico, bicicleta
e incluso caminar para asi reducir la contaminacion atmosférica, disminuir la emisién de CO2 en
el lugar y a la vez la congestion vial que se puede generar. En donde se recomienda, como
minimo, cada kildmetro cuadrado tenga 10 mil habitantes. (Ver anexo N°1).

b) Desarrollo Orientado al Transito (DOT)
Estrategia orientada a implementar actividades programaticas que acompafien el recorrido del
transporte publico y sus estaciones en un area dentro de los 500-800 metros de las estaciones
de transito principales. Implementando actividades como el comercio, lugares de trabajo u
oficinas, servicios y viviendas. De esta forma las ciudades empiezan a adaptarse a esta red
publica que lograria revitalizar zonas alejadas reduciendo los tiempos de viaje y asi no depender
de un automovil para su movilidad personal. (Ver anexos °N2 y N°3).

c) Uso mixto
Se habla sobre zonas de uso mixto cuando se abordan sectores residenciales y comerciales a la

vez, este principio alberga una solucion en donde las zonas residenciales tienen que contener a

1 UGB: Urban Growth Boundary (Crecimiento urbano limitado)
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un radio de 500 metros al menos 6 tipos de servicios: colegios, restaurantes, bancos, comercios,
centros de entretenimiento y hospitales, etc. (Ver anexos N°4y N°5)

d) Bloques pequefios
La creacion de bloques pequefios residenciales aporta a la descongestién de las vialidades que
se generan por el alto flujo de personas dentro de un M2, lo cual se considera que lo aconsejable
es que el 70% de los bloques sean iguales 0 menores a 2 hectareas; sin considerar los bloques
en zonas industriales. Este principio es debido a que los bloques pequefios son el elemento
esencial de esta red de transporte urbano eficaz, mejorando la creacién de espacios publicos y
actividades dentro del barrio. (Ver anexo N°6)

e) Espacios publicos verdes
La gente necesita lugares de recreacion, encuentro con sus amigos, espacio para hacer deporte
y ejercicio, etc. Es por esto que las plazas o espacios publicos verdes se posicionan como un
punto importante en el desarrollo de ciudades sostenibles. La guia observa y se basa en que los
habitantes deban tener algin espacio publico verde a no més de 500 metros, aproximadamente.
Ademas, este principio habla sobre que las zonas residenciales debieran destinar una superficie
mayor al 40% a la vegetacion, mientras que las que tienen otros fines, idealmente entre un 20 y
un 40%. (Ver anexo N°7)

f)  Trafico no motorizado
El transporte no motorizado toma relevancia con respecto a la sostenibilidad de las ciudades con
el cuidado del medio ambiente y la baja congestion de vehiculos que se podria lograr con el uso
de bicicletas, patines, skate o simplemente caminar. Esta idea plasma que deban existir espacios
peatonales y ciclovias de al menos 10 kilometros de longitud por cada kilémetro cuadrado. (Ver
anexos °8 y °9)

g) Transporte publico
Los sistemas de transporte publico se establecen para poder reducir el uso del automovil y ser la
primera opcion para desplazarse de la gente, siendo accesible para todos y estar interconectadas
con las rutas de movilidad peatonal y ciclovias. Habiendo sistemas donde el transporte publico
tenga su propio espacio de recorrido sin interrumpir las vias de los automéviles. La guia establece
la idea de buscar que los nuevos proyectos deben estar dentro de un radio de 500 metros de una
estacion de alta demanda. (Ver anexo N°10)

h) Control de automéviles
Todas las ciudades deben tener una estrategia para poder disminuir el uso del automovil. Donde
exista trafico denso o segun el contexto en el cual se encuentra, ademas se deben establecer
limitaciones en el estacionamiento de vehiculos privados para asi crear sectores libres de

automovil. (Ver anexos N°11 y N°12)



i) Edificios verdes
Estas soluciones constructivas permiten la baja de consumo energético al edificio en general, en
donde por ejemplo China son los responsables del 25% del consumo de energia y del mismo
porcentaje en emisiones de CO2. Es por esto que se indican estrategias de mejora para los
sistemas de ventilacion, gestion de agua y la disminucidon del consumo de electricidad. (Ver
anexos N°13y N°14)

i) Energias renovables
Las energias renovables estan tomando la importancia que se merecen hoy en dia, generando la
consciencia de que son necesarias para el cuidado del planeta mayormente, la facilidad y
accesibilidad a esto hoy en dia es bastante cercana. Este término en las areas residenciales, la
generacion de energia renovable podria empezar con un rango que varie entre un 5% a un 15%,
en cambio para las zonas comerciales seria entre un 2% y 5% segun la guia verde. (Ver anexo
N°15)

k) Gestion de residuos
Abordando el tema de los residuos que se generan en ciudades o edificios, se establecen que
todo desecho pueda ser reciclable trabajando en conjunto con alguna municipalidad o
directamente con empresas privadas. Asi es como dan porcentajes iniciales aproximados de que
entre un 30% y un 50% de los residuos deberian terminar en sistemas de compostaje y entre un
35% y 50% reciclados. (Ver anexo N°16)

[) Gestion eficiente del agua
Los proyectos deberian implantar estrategias de ahorro de agua y las zonas publicas verdes o
edificaciones deben contemplar vegetacion que consuma poca agua. El consumo de agua
deberia ser al menos del 20% al 30% procedente de aguas residuales o pluviales. (Ver anexo
N°17 y N°18)

2. REVITALIZACION URBANA SOSTENIBLE

El concepto de revitalizacion viene a significar el dar nueva vida o actividad a una zona o sector
urbano, especialmente después de un periodo de deterioro o inactividad. Con areas consolidades
dentro de las ciudades donde se pueden destacar plazas, mercados, comercios ambulantes,
costaneras, etc. Existe la posibilidad de que estos espacios publicos o sitios eriazos estén en

desuso o deteriorados en la zona urbana por la poca presencia de personas que activen estos



lugares, siendo piezas claves para las ciudades en poder desarrollar y potenciar los sectores en
el contexto que se encuentren.

La revitalizaciéon se encuentra significativamente en los conceptos de calidad de vida y calidad
del lugar, aportando a la idea de progreso social, econémico y ambiental. Entendiendo asi este
concepto como el mejoramiento sostenible de un sector mediante planes y estrategias que tengan
que ver con el desarrollo del lugar respondiendo a sus necesidades y oportunidades, para asi
involucrar activamente a los residentes y visitantes a utilizar dichos espacios.

Esta investigacién se enfocara particularmente en la revitalizaciéon de bordes costeros, dado el
Caso de estudio a proponer mas adelante. En el siguiente capitulo se analizaran referentes de
acuerdo al tema y caso, para poder revisar estrategias e ideas que contribuyan en la siguiente

etapa de disefio y propuesta.

2.1 REVITALIZACION BORDE COSTERO

La definiciéon de borde costero, segun la Politica Nacional Uso del Borde Costero es: “El borde
costero del litoral es aquella franja del territorio nacional que comprende los terrenos de playa
fiscales, la playa, las bahias, golfos, estrechos y canales interiores, y el mar territorial de la
Republica, conforma una unidad geografica y fisica de especial importancia para el desarrollo
integral y armonico del pais.” (Ver anexo N°19). Entendiendo de cierta forma a lo que responde
la revitalizacion urbana; la revitalizacion en un borde costero se centra claramente en el desarrollo
costero de un lugar, definiendo sus fortalezas, oportunidades, debilidades, amenazas, etc. Para
responder a las necesidades socioecondmicas y ambientales dentro del sector.

La organizacion sin fines de lucro Project For Public Spaces (PPS) elaboro una guia sobre la
transformacion de un paseo maritimo o borde costero con 13 principios, vinculados entre si como

un sistema, que pueden ser de ideas para cualquier proyecto que busque transformar el espacio
publico frente al mar (Ver anexo N°20). De los cuales se destacan 7 principios que se enfocan en

las necesidades de la tematica de investigacion, que son:

1.- Crear una vision comunitaria compartida para el paseo maritimo.

2.- Crear multiples destinos. Donde se les otorga destinos distintivos entre si, otorgandole un uso
de acuerdo a las necesidades; asi mismo pueden ser tanto de recreacion, deportivos, comercial,
turisticos, etc.

3.- Optimizar el acceso publico. Mediante la continuidad del paseo con el espacio publico y la
accesibilidad hacia el borde y el cuerpo de agua si es posible.

4.- Asegurar que el nuevo desarrollo encaje dentro de la vision de la comunidad.



5.- Disefar y programar edificios para involucrar el espacio publico.
6.- Admite multiples modos de transporte y limita el acceso vehicular.

7.- Haz que los edificios iconicos e independientes desempefien multiples funciones.

El concepto de revitalizacion es un importante factor para el desarrollo y crecimiento de una zona
costera, en la que existen actividades economicas para impulsar el turismo y la recreacion,
generando vida y una simbiosis mixta de usos en el espacio publico, zonas comerciales,
circulaciones peatonales y vehiculares, ademas de accesibilidad universal al sector, para asi
lograr que un espacio olvidado y/o deteriorado se replantee como un nuevo centro de desarrollo

que entregue identidad, nuevos usos y espacios de recreacion a la trama urbana existente.

2.2 REFERENTES BORDES COSTEROS
A continuacidn, se presentan los referentes estudiados en el proceso de investigacion.

» Hornsbergs Strandpark / Suecia — Arg.: Nyréns Arkitektkontor
Este proyecto busca la incorporacién de elementos programaticos que acompafien el borde juntos
con paseos accesibles a todo publico, fomentando la caminata y el uso de bicicletas,
implementando en este parque costanera sectores de ducha con un estanque para los
corredores. La morfologia del parque rompe con el borde existente y se genera uno mas sinuoso
que otorga identidad al proyecto acompafiado con elementos circulares, para crear zonas de
congregacion social y actividades al aire libre, todo el recorrido se centra en la circulacién peatonal
con espacios significativos de contemplacion al cuerpo de agua, paisaje y horizonte;
complementados mediante grandes escaleras en la extension del proyecto e instancias para

poder bafarse y tener la experiencia misma con el agua. (Ver anexo N°21).

» Borde costero Antofagasta / Chile — Arq.: Regeneraxion Arquitectos
Nombrado, Plan Maestro Parque Metropolitano Borde Costero Antofagasta (BCA). Este proyecto
contempla todo el borde costero de la ciudad de Antofagasta como un paseo, destinado al
turismo, recreacién, comercio, etc. Zonifica los sectores y divide las zonas mediante su contexto
geografico y lo va articulando mediante una acupuntura programética identitaria, conectandolo
con la trama urbana existente de la ciudad donde se van resaltando las necesidades y
oportunidades de cada sector, dandole continuidad completa al borde, pero destacando cada polo
0 seccion como uno solo. Cada lugar es intervenido mediante plazas, como el espacio publico
significativo; ademas de torres como la infraestructura programatica a destacar, asi sean como
actividades deportivas y/o recreacionales junto con muelles, que se presentan como la nueva

forma de habitar un borde y el mar propiamente. (Ver anexo N°22).
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3. SOSTENIBILIDAD DEPORTIVA

El deporte tiene un papel importante en los Objetivos de Desarrollo Sostenible, donde hay
conceptos como: la salud y bienestar, igualdad de género, reduccion de las desigualdades,
ciudades y comunidades sostenibles, accion por el clima, vida submarina, vida de ecosistemas
terrestres, alianza para lograr los objetivos, entre otros (Ver anexo N°23). En si el deporte tiene
un arrastre de mentalidad y estilos de vida cruciales para su desarrollo, que se adapta a cada
deporte y sus exigencias, donde en cierta forma se involucran ideales del cuidado tanto de la
persona como del medio en el cual se ejecuta, ademas de tener la facultad de entregar un

mensaje global incluso por encima de la politica e ideologias.

El deporte en la vida diaria es un punto vital para el bienestar de las personas las cuales no solo
lo ven como un pasatiempo si no como un estilo de vida, algo que les da energia y motivos de
seguir adelante y superarse. Existen 7 tipos de deportes: Acuaticos, De equipo, De motor, De
mesa, Extremos, De pelota y mentales. De todos los tipos de deportes recién citados, esta
investigacién se enfocara en los deportes acuaticos y nauticos, dada la tematica en cuestion y

proximidad de los bordes con el mar.

3.1 DEPORTES NAUTICOS SOSTENIBLES

Los deportes nauticos son definidos como aquellas actividades que se realizan en el medio
acuatico y en que se podrian llegar a utilizar artefactos de flotacién como lo seria una embarcacion
o tabla dependiendo del deporte que se practica. Existen distintos tipos de deporte y clasificacion,
se dividen en 3 instancias: Primero “el agua”, de los cuales se considera la natacion, waterpolo,
natacién sincronizada, etc. Segundo “sobre el agua”, identificando al remo, esqui acuatico, vela,
surf, entre otros. Y por ultimo los que son “bajo el agua” como el buceo, snorkel, etc.

Se conocen bastantes deportes nauticos practicados tanto en mar abierto, como en lagunas o
rios; donde cada medio otorga la experiencia del agua de diferente forma a sus deportistas. El
mar propiamente es el medio en el cual se realizan bastantes deportes acuaticos y en su mayoria
sobre el agua. El deporte nautico y la sostenibilidad también tienen un vinculo de cuidado y
conciencia medioambiental en el contexto en el que se realiza, ya que los principales deportes
acuaticos considerados “sostenibles”, son los que causan menos impacto sobre el medio o cuerpo
de agua, aprovechando recursos naturales como el viento y sol, pero sin sobreexplotar estos
recursos ni impactar negativamente el medioambiente, ya que su desplazamiento y cinética es

producido por la fuerza de los vientos predominantes del lugar, sin emitir residuos nocivos al



cuerpo de agua, como son la gasolina y el petrdleo propiamente tal, que emiten las
embarcaciones motorizadas, como lanchas, botes, moto de agua, yates, embarcaciones de vela
mayor, etc. Es por lo anterior, que esta investigacion solo explorara las opciones de deporte
nautico, aptas con el borde costero, que prescinden del uso de motores operados por
hidrocarburos; promoviendo los medios de recreacion deportiva limpia y sustentables que cuiden

el medioambiente.

3.2 DEPORTES COSTEROS
Los deportes costeros son los realizados directamente en el mar por medio de playas o costas
rocosas con accesos permitidos para el bafio y su realizacion deportiva. Entre los que se
destacan:

- Stand up paddle surf (SUP): se trata de estar encima de una tabla especial para el deporte
0 una tabla de surf y con un remo desplazarse a través de la superficie del cuerpo de
agua, es un deporte tranquilo y de poco uso en playas con olas grandes y fuertes vientos
que oscilen demasiado el mar.

- Natacién en aguas abiertas: consiste en nadar en sectores del mar abierto aptas para el
bafio y con zonas destinadas y estudiadas para realizarse, considerando estas zonas con
una cercania al borde para no tener accidentes ni problemas con los deportistas.

- Piraglismo: deporte que consiste en sentarse al interior de una piragua? abierta por la
Zoha superior y remas con una pala que no esta sujeta a la piragua.

- Kayak y/o Kayak doble: una variante de la embarcacién piragua para 1 o mas tripulantes,
dependiendo del uso. Se propulsa la embarcacién mediante una pala de doble hoja y que
no necesita apoyarse sobre el casco.

- Submarinismo: consiste en que el deportista se sumerge bajo el agua, con equipo para
esto o sin él (apnea). Se necesita un curso o formacién previa para realizar esta actividad.

- Surf: consiste en estar sobre una tabla en el cual se hacen maniobras aprovechando la
fuerza de una ola.

- Vela: se basa en controlar el movimiento de una embarcacién propulsado solamente por
el viento sobre sus velas. El deporte contiene 2 modalidades: Vela ligera y Vela crucero,
diferenciadas por el tamafio del velero, siendo la Gltima de una eslora® de mayor tamafio,

y que en el deporte vela crucero se destaca por el uso de motores mayormente.

2 Piragua es cualquier embarcacion tripulada por uno o varios individuos que se impulsan por medio de una pala, diferenciada de un remo.
3 Largo maximo de una embarcacion.



En esta investigacién el deporte nautico a desarrollar esta dentro de la categoria vela ligera,

en donde se entiende como un deporte sostenible y conectado con la naturaleza.

3.3 VELA LIGERA
La vela ligera es un deporte nautico que mediante solo el impulso del viento se desplaza sobre el
agua, tiene la particularidad de que su embarcacién sea desmontable a la hora de guardarla para
mayor facilidad, siendo esta una de las mayores diferencias con la Vela crucero. La navegacion
a vela, como deporte, puede ser tanto de recreacion como de competicién; en donde las
competencias de vela se llaman regatas, y sus embarcaciones son llamados veleros, y se
distinguen por la dimensién de su eslora. Existen distintos tipos de embarcaciones para realizar
este deporte, reconociendo asi Optimist, 470, RS:X, Nacra 17, 49er, 49er FX, Finn, y por Gltimo
Laser con subcategorias como: Laser 4.7 (ILCA 4), Laser Radial (ILCA 6), Laser estandar (ILCA
7), entre otros.
La navegacién a vela como deporte y actividad de ocio comenzé en el siglo XVII en los Paises
Bajos, pero desde el siglo XX se convirtid en un deporte popular. Esta actividad nautica conlleva
una gran participacion a nivel global, desde sus comienzos en los Juegos Olimpicos de Paris en
1900 hasta hoy en dia.
En Chile se destacan multiples clubes o escuela de vela en todo nuestro territorio nacional (Ver
anexo N°24). Existen diversos deportes considerados Vela ligera, observando y resaltando las
actividades méas conocidas y desarrollados en nuestro pais que son: Optimist, Laser, para
Canotaje, Vagabundo, Lightning, Windsurf; todos estos deportes dentro de la categoria de Vela
Menor. Cada tipo de embarcacion tiene sus dimensiones, de acuerdo al casco* y tamafio de la
vela, ademas de sus elementos con su respectiva nomenclatura para entender la composicién de
una embarcacion deportiva (Ver anexo N°25).
Estas naves son de facil acceso al lugar en donde se practica el deporte, ya que el transporte de
sus embarcaciones es generalmente en automovil por ser elementos desmontables, las
embarcaciones son llevadas al agua mediante rampas, muelles o carretillas de carga, y después
de la realizacion de la actividad, estas naves pueden quedar en el mar fondeadas y amarradas al
muelle o simplemente ser extraidas del agua y dejarlas resguardadas en el patio de maniobras
de armado y desarmados, y para esto se debe considerar las dimensiones de su eslora, manga®

y puntal®, para tener los metros cuadrados de uso de cada embarcacion.

4 Cuerpo de la nave o embarcacion.
5 Ancho méaximo de una embarcacion.
6 Distancia medida desde la quilla hasta la cubierta
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En la bahia de Talcahuano se destacan principalmente 3 deportes de vela, los cuales son:
Optimist, Laser y Vagabundo, considerando sus dimensiones especificas para ser seleccionadas

en sus categorias (Ver anexo N°26).
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TEMA

La ‘revitalizacién’ o reanimacion implica la introduccion de nuevos usos, especialmente terciario,
y en ocasiones se utiliza como equivalente a la ‘regeneracion social’. Sin embargo, aunque puede
incluir ‘regeneracién social’, no siempre es asi, y puede hacer referencia exclusivamente al
fomento, por ejemplo, de la actividad comercial, incluso al margen de los habitantes del area.
Moya y Diez de Pablo (2012), p.118

La revitalizaciéon urbana sostenible aporta a situaciones en donde existen lugares de la trama
urbana que son desaprovechados y se ven afectados por el desuso y descuido de su gente al no
ser llamativo para ellos, y se convierten en espacios resultantes de simple circulacién sin
actividades claras ni programas que los activen. Sin embargo, estas zonas podrian llegar a tener
un fuerte potencial que incremente la economia y de impulso social al desarrollo de actividades
que potencien y pongan en valor el contexto acorde a las necesidades de la comunidad. Por
medio del disefio urbano sostenible, que busca el balance entre lo econémico, ecolégico y social;
se pretenden implementar estrategias atingentes que revitalicen estas zonas; y bajo estos
principios de disefio urbano sostenible, promover una intervencion con espacios publicos verdes
acordes a las necesidades de la zona, estableciendo prioridades para el uso del transporte

publico y transporte no motorizado, para asi controlar el uso del automavil y su impacto.

Asimismo, este concepto de revitalizar se vincula con el termino de borde, el que se ve
entorpecido por una planificacion urbana precaria, que no aporta a la comunidad y que se ve
afectada por el mal uso de suelo, transformandose en espacios olvidados y descuidades de la
trama urbana. Una de las formas de revitalizar un borde es mediante una actividad generalizada,
pero a la vez especifica, como lo seria el deporte de forma global como una solucién viable, pero
resaltando al deporte ndutico como el concepto clave de la revitalizacion sostenible en este caso.
Respondiendo asi con una infraestructura que congrega los conceptos sociales y econémicos
dentro del deporte nautico. Se centra en la solucién que brinda espacios para el desarrollo social
dentro de una comunidad, en donde se destaca la actividad deportiva, social, recreacional y

econdémica en armonia con el medioambiente de manera sustentable.
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CASO

En respuesta a la problematica del tema, esta investigacién propone el disefio de una
infraestructura deportiva sustentable presentando asi; primero una intervencion a nivel proyecto
urbano como un “Cendyr nautico en la Costanera”, dotando de actividades relacionas con el mar
y sus beneficios geograficos. Mejorando la practica del deporte nautico y su nido de deportistas,
donde en la actualidad no se le da el reconocimiento regional ni comunal que se merece como
deporte, historia y cultura. En segundo lugar, se desarrollard un proyecto detonante,
correspondiente a un Club de Vela menor o Vela ligera, el cual presenta una actividad
programatica relacionada a la identidad del lugar, rescatando los elementos existentes necesarios
para potenciar la zona y colocar en valor la historia deportiva y cultural del sector a intervenir.

La explanada programatica se zonifica en 4 partes, comienza desde un extremo apoyando al
deporte en tabla como lo seria el Stand up paddle surf (SUP), Kayak, Kayak doble y demas. Con
un espacio sombreado y lugares de permanencia para contemplar la realizacién del deporte y
ademas aprovechar el espacio costero. Luego se pretende crear un espacio de servicios y
comercios nauticos que dan la conexion entre el deporte y el ambito social de la costanera
dotando sectores de areas verdes y espacio publico que acompafien la explanada. Después se
presenta el Club de buceo como un punto estratégico cercano al borde agregando un nuevo
programa nautico con un deporte peculiar generando un polo atractivo. Por ultimo, el remate del
Cendyr, el “Club de Vela Ligera” con un emplazamiento estratégico, siendo este el proyecto

detonante de mi master plan con espacios deportivos, de recreacidn y espacio comercial.

Se analizaron 3 referentes que entregaron varios elementos y estrategias, para poder abordar el
proyecto en la siguiente etapa:
1- Metro fluvial de Valdivia en Chile (Esteban Paredes, Paula Farfan, Nicolas Pinares y
Maria Pia Mendoza).
Este referente se considera por la estrategia de emplazamiento al generar el proyecto como un
hito remate dentro del borde rio y estar en conexién con el cuerpo de agua, se consideran sus
estrategias de elevar y soterrar una parte del espacio publico para generar una continuidad visual
y espacial dentro del proyecto, y considera una plataforma flotante como una nueva presentacion
al entrar en contacto con el agua y ser de utilidad para actividades acuaticas (Ver anexo N°27).
2- Base nautica de Carnon en Francia (Stephane COULAUD Architect)
La base nautica de Carnon se considera por las estrategias pasiva, el control solar como el punto

importante, distinguiendo lo que serian celosias que dan autenticidad al proyecto y ademas aleros
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que otorgan dinamismo en el espacio, también la existencia de una cubierta que unifica el
programa interior, siendo también una solucién dinamica (Ver anexo N°28).

3- Marina municipal Felipe Cubillos en Talcahuano (Claudio Tobar).
Se considera como un proyecto revitalizador, valorando las necesidades programaticas y
oportunidades del lugar, teniendo en cuenta una zonificacion en master plan y programas
generales, en donde se entra al detalle en m2 y programa interior en el proyecto detonante. Es el
referente clave del cual contempla la bajada al programa (Ver anexo N°29).

El programa a nivel master plan considera espacios de recreacion, deportivos, comerciales, areas
verdes y espacios privados. por otro lado, el proyecto ancla considera recintos de acuerdo a las
necesidades del deporte y espacios administrativos, acompafiados de servicios y sectores
comerciales.

Programa y recintos — Publico Y Privado M2

Zonas Paseo Cendyr
Club de Buceo 700 m2

Zona de servicios 145 m2

Estacionamientos
Plazas duras
Areas Verdes
Espacios Bici (Cicleteros)

Sector Kayak
Cancha Voleibol playa
Plaza del Viento
Plaza del Agua

Gradas

Ciclovia
Miradores
Escalones al mar
Paseo Costanera
Escenario Social
Punto Limpio

Muelles

TOTAL PARQUE | 47.950 m2
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Zonas Club de Vela Menor
Bodega Embarcaciones
Negocio

Sala de Maquinas

Zona VELA (Fondeo) + Virajes
Muelle, Rampa y Miradores
Nivel 1

Oficinas

Sala de reuniones
Secretaria

Camarines (H+M)

Sala de clases e instrucciones
Enfermeria

Bafios

Sala acondicionamiento fisico
Bodega GYM

Espacio de exposiciones embarcaciones

Nivel 2

Restaurantes

Auditorio

Espacio de exposiciones trofeos
Cocineria

Barfios

240 m2
60 m2
50 m2
450 m2
6.678 m2

32 m2
34 m2
15 m2
58 m2

35 m2
16 m2
10 m2
195 m2
15 m2
320 m2
TOTAL | 750 m2

320 m2
180 m2
195 m2
45 m2
10 m2
TOTAL | 750 m2
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LUGAR

TALCAHUANO, CHILE

Talcahuano también conocido como la comuna puerto, localizada en la octava regién, provincia
de Concepcion, regién del Bio-Bio, tiene una superficie de 92,3 km y 151.749 habitantes, por el
Censo 2017. El clima de esta zona es maritimo de costa occidental con estacion seca en verano.
Presenta una estacion himeda de 7 a 8 meses en invierno, y una estacion seca de 4 meses en
verano, aunque igualmente en el verano se registran precipitaciones. El promedio pluviometro
ronda los 1250 mm y sus temperaturas promedios oscilan entre los 12°C a 13°C. La humedad
atmosférica relativa es igualmente muy elevada (Ver anexo N°30). Por otro lado, la bahia de

Talcahuano esté protegida por la isla Quiriquina que “cubre” del viento norte y de las olas que se

generan por el mal tiempo, que van en direccién sur.

Figura N°1 “Sector Ventana al mar” (Fuente: Puertos de Talcahuano)

Talcahuano después de la catastrofe del 27F toda su historia portuaria, recreacional y deportiva
fue arrastrada. Es por esto que se vio en la necesidad de impulsar nuevamente sus costas
completamente destruidas, en donde desaparecié toda la infraestructura de los clubes nauticos
identitarios de la zona, como lo fueron Club de yate y el Cendyr Nautico” J24”, dejando a sus
deportistas en una incertidumbre entre el deporte y su lugar de préctica.
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El emplazamiento seleccionado para el proyecto es la costanera “ventana al mar”, entre el TTP?
y el cerro el Morro, contemplando este sector borde como intervencién a nivel de master plan (Ver
anexo N°31), en donde el lugar se caracteriza por ser un sector deportivo por el contexto
inmediato, reconociendo al estadio “El Morro”, el coliseo “La Tortuga”, el Palacio del deporte,
entre otros, lo cual se pueden visualizar desde el analisis previo al lugar (Ver anexo N°32 y N°33).
Existen actividades generadas por la municipalidad para congregar y desarrollar deportes
nauticos en la costa y entrar en contacto con una de las canchas acuaticas mas relevantes de la
VIII Regién, y asi impulsar e incentivar el uso de sus aguas para la realizacion deportiva y el
vinculo de su comunidad para estas actividades, que en su historia se han visto en competencias
tanto locales como internacionales (Ver anexo N°34).

Es por esto que se quiere otorgar el espacio necesario en lo deportivo y recreacional nautico a
sus costas, la que se ha perdido en estos afios, para otorgarle una nueva vida al sector de la
costa a intervenir y asi potenciar una zona de deterioro bajo el alero de cdnones de disefio

integrales y responsables con el medioambiente y su desarrollo.

" Talcahuano Terminal Portuario
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ESTRATEGIAS DE PROYECTO

Para el proyecto se contemplan principalmente 3 estrategias abordadas dentro del area de

intervencién considerando estrategias urbanas y proyectuales.

Primero se presenta una “Estrategia Urbana” [Proyecto Remate], con respecto al Emplazamiento
del plan maestro con el programa propuesto, rematando en el extremo norte del paseo costanera
con el proyecto ancla que seria el Club de Vela menor, considerando sus tensiones y visiones

con las conexiones y accesos.

Figura N°2 “Estrategia urbana y Emplazamiento” (Fuente: Elaboracion Propia)
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Ademas, se obtiene diferentes intensiones de abordar esta estrategia mediante variables como
la ganancia solar y la proteccién; estos conceptos entregarian una “forma” preliminar, y las
maneras de vincularse con el mar, para vivir la experiencia del agua con plataformas o
intervenciones de borde.

Figura N°3 “Variables Ganancia solar y proteccion + Vinculos con el mar” (Fuente: Elaboracion Propia)
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Segundo, esta la estrategia de “Acupuntura Programatica” que desde de la primera estrategia
resultaron puntos especificos en donde intervenir para contemplar los vinculos ya presentes del
lugar, y al mismo tiempo a cada sector se les otorga un programa especifico generando una
identidad propia en cada zona para revitalizar el borde de Talcahuano de forma general, pero a
la vez especifica en cada punto. Identificando la primera zona en el extremo sur (parte derecha
del esquema), el centro de kayac con espacio de recreacién y deportivo, segundo la zona de
recreacion y comercio con lugares de congregacion social, tercero el centro de buceo con un
programa importante en el ambito deportivo para el paseo Cendyr, por ultimo, el club de vela
como el proyecto central del paseo en el extremo norte de la costanera, otorgando la oportunidad

de vivir el mar de manera mas cercana.

Figura N°4 “Estrategia Acupuntura Programatica” (Fuente: Elaboracion Propia)

En cada sector ya establecido (Club de Vela, Centro de Buceo, Espacio de recreacion y comercio
y Centro de kayak), se analizaron distintas opciones formales a nivel proyectual, para abordar la

actividad y el programa, de ellas se establecieron las mas optimas a cada lugar.
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Figura N°5 “Variables formales” (Fuente: Elaboracién Propia)
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Y por Ultimo, la estrategia “Modificacion de Borde” [Elevar y Excavar], respondiendo a la
morfologia de borde de acuerdo a las actividades y programas que se les quiere dar a cada

sector, ademas de un sistema de elevar y/o excavar el paseo completo, resaltando las

circulaciones, permanencias y actividades en el entorno.

C- MODIFICACION BORDE
|ELEVAR Y EXCAVAR |

YEC(

Figura N°6 “Modificacion de Borde” (Fuente: Elaboracion Propia)

Dentro de este punto se analizaron distintas opciones de relacion de borde ya sea con el
encuentro con el mar, contemplacién y descanso, encuentro con elementos flotantes o
plataformas y el espacio publico que lo acompafia, donde se consideran las variables éptimas
para cada programa y sector a considerar.
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Figura N°6 “Variables relacion borde” (Fuente: Elaboracion Propia)
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Finalmente, se destacan las estrategias sustentables en el marco del plan maestro, distinguiendo

las mayores intervenciones e ideas en el proyecto ancla a desarrollar.

Primero, las estrategias generales del paseo CENDYR es establecer un disefio urbano de borde
costero, con los parametros del disefio sustentable; con las intenciones de ser un paseo integro
y autosuficiente energéticamente aportando a la comunidad al desarrollo social, econémico y

ambiental.

Figura N°7 “Zonificacion del Master plan y sus puntos estratégicos” (Fuente: Elaboracion Propia)
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Segundo, la idea principal del proyecto es la orientacion al norte para obtener la mayor ganancia
solar directa en la fachada y techumbre, alimentando a la zona del programatico interior y también
controlando el exceso de luz con celosias. Ademas, se implementan estrategias que aporten a la
ganancia de energia utilizandolo en el mismo proyecto, alimentando su red de energia, con
elementos de vidrio fotovoltaico y aerogeneradores; considerando los vientos predominantes del
lugar y su gran apertura al exterior. Por otro lado, se considera una estrategia de captacion de
aguas lluvias almacenando el agua en contenedores y redistribuyendo al edificio de estanques
de aguas grises y para zonas de regadio y limpieza de embarcaciones. Por ultimo, la utilizacién
de materiales sustentables, prefabricados y de baja emision de CO2 en su elaboracion, como lo

es la madera laminada encolada (MLE) y la madera laminada cruzada (CLT).

ENERGIA SOLAR

ENERGIA EOLICA
AEROGENERADORES

CAPTACION DEAGUAS LLUVIAS

FORMA FLUIDA GUIA [/
EL VIENTO HACIA LOS
AEROGENERADORES

|
i

1

PROTECCION  DEL'
MALTIEMPO Y USO
SUSTENTABLE DEL
VIENTO

ALMACENAMIENTO DE AGUAS LLUVIAS
REDISTRIBUCION DE AGUAS GRISES AL EDIFICIO

Figura N°8 “Esquemas estrategias sustentables” (Fuente: Elaboracion Propia)
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DESARROLLO PROYECTUAL
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ANEXOS

ANEXO N°1 Ejemplo del principio Crecimiento urbano limitado

Atlanta Barcelona

Built-up area Built-up area

Population Urban area Transport carbon emissions Population Urban area Transport carbon emissions

2.5 4,280 75 2.8 162 0.7

tonnes CO._/person million km? tonnes CO,/person
(public + private transport) (public + private transport)

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).

ANEXO N°2 Ejemplo del principio desarrollo Orientado al Transito (DOT).

Mixed-use high density
{Commercial, business,
residential)
FAR> 4

Public fransif stop shoud
be of cenler of
One way couplers commercial district
Mixed-use medium-density ~ mprove affic fiow
(office, residential) X
FAR=2-3 One-way

- Py

Transh copoacity
should be malched

Mixed-use medium density
(office, residential)
FAR=2-3

located where the
wreatest number of
people con erjoy 11

Frovide bke porking 1o
improve bike-rall
Integration at fransit
stops

This graphic shows the logic behind transit-oriented density. Density should be
matched with transit capacity. Public transit stops must be placed in the most
convenient locations so that the greatest number of people can access them. The
FAR should be highest close to the highest capacity transit stops (Source: Energy

Innovation).
(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°3 Red de sistema publico, principio Desarrollo Orientado

al Transito (DOT).

"N \NJaaa a

P s W

Muitimodal

Hammarby’s transit spine goes through the main areas of the district so that ev-

ery residence is within walking distance from a transit stop. Density is also concen-
trated alone the transit lines. The transit spine’s ability to link all residences to a
major transit source exemplifies transit-oriented development (Source: ITDP).

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).

ANEXO N°4 Ejemplo del principio Uso mixto en China, Extraido de 12 GREEN GUIDELINES.

FNENK ST E

Commercial Distribution of Liuyun Xiaoqu

BARE Ty

egnty MENY

REKES fwnogs Outaen

® HAEREGrotery ® M ARS Personal services ©  BURGHE Entertainment @  E7HRR Health
O §#X Dining R Community services @  @kRH Goods shopping @  $FFRIE Education

N o 30 60 120
(D [ — Melers ® EE Hotels © 2% Urban services

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).

36



ANEXO N°5 Esquema de Uso mixto por M2.

Mixed-use Nelghborhoods in Tianjin Eco -city
Figure B

Figure A

Figure A shows the smallest
unit for residential areas
that are 400 meters across,
each of these becomes a
larger area of 800 meters
by 800 meters (Figure B),
which combines to make
Figure C. By ensuring that
each 400 meter by 400
meter has a neighborhood
center, the Tianjin Eco-City
ensures walking distance
access to all important
amenities.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°6 Ejemplo del principio Blogues pequenios.
Engineering Small Blocks from Superblocks

¢ + + Superblocks with wide arterials before modifica-
-1 | [ tion.
wa

! } Replace major arterials with one-way street pairs

4
4 —
1 . . .
f 1t and add transit to remaining arterials
=

Add car-free streets, some with dedicated
transit lines;

Add narrow local streets with bike lanes
and sidewalks.

This series of figures shows how a neighborhood with superblocks can be easily
modified to have small, walkable blocks.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°7 Criterios de calidad del espacio entre edificios, principio de Espacio publico verde.

Quality Criteria for Space Between Buildings

tances
- Unhindered sightliness

- Low noise levels
- Street furniture that pro-

Protection against traffic Protection against Protection against unpleas-
g and accidents - feeling safe crime and violence - ant sensory experiences
i— | - Protections for pedestri- feeling secure - Wind, rain, snow
8 ans - Lively public realm - Cold/heat
5 - Eliminating fear of traffic -Eyesonthestreet ¢ @ 2l Pollution, dust, noise T 2
& ! Q - Good lighting - n [ ‘.

oma g | |

Opportunities to walk Opportunities to stond/stay Opportunities to sit

- Room for walking - Edge effect/attractive - Zones for sitting

- No obstacles zones for standing/staying - Utilizing advantages:

- Good surfaces - Supports for standing views, sun, people

- Accessibility for everyone o | - Benches for resting

- Interesting facades  * ¢ .
: i mn ki
8 aa
2 | Opportunities to see Opportunities to talk and Opportunities for play and
8 - Reasonable viewing dis- listen exercise

- Invitations for creativity,
physical activity, exercise

- Interesting views vides “talkescapes” and play
- Lighting (when dark) P | By day and night, in sum-
- '; € i mer and winter © *
! =| [ = \ ¥ .\!_

Scale Opportunites to enjoy the Positive sensory experiences

- Buildings and spaces de- positive aspects of the - Good design and detailing
';E signed for the human scale climate - Good materials
g - Sun/shade - Fine views
8 - Heat/coolness - Trees, plants, water

- Breeze

.

These improvements are key to a great public space (Source: Jan Gehl).

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°8 Ejemplo del principio Trafico no motorizado.
Before After

The above photos show the NYC Green Light for Midtown Project. Pedestrian injuries decreased, traffic flow
improved, and a significant lower number of pedestrians are walking in the roadway as a result of this non-mo-
torized transit improvement lead by Gehl Architects (Source: Gehl Architects).

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).

ANEXO N°9 Comparacion de vialidades automévil y bicicleta, principio Trafico no motorizado.

“\L J

(

i

' =

R )

}N\ S 06 A —ENEHESF TR Pedestrian and Bicycle Networks
Meters e tlEZEMEE Vehicle Network

The paths above show how this neighborhood made travel by foot and bike much more convenient than travel
by car. The biking and walking paths are more dense and comprehensive (Source: ITDP).

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°10 Ejemplo del principio Transporte publico.

hm

l

é
|

Guangzhou’s BRT systermn has dedicated lanes that makes riding BRT a first-class
transit option due to its convenience (Source: ITDP).

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°11 Ejemplo del principio Control de automoviles.

The graphic above shows the space that can be saved in cities if more space was
given to public transit, people, or bikes.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°12 Tabla de costos de medios de transporte, principio Control de automéviles.

The Social Cost of Various Transit Modes

030

Walking
+0.24
-~ -0.02
‘ Biking
. 0.25 4 0 16

Productivity -0.00

-"‘"Jduu thvity Dmm‘
+0.05
Healthcare Heakhcare -0.60

Charges/Tanes Charges/Taxes

-0.30

-0.40

0 50

-0.60

Congestion

Infrastructure

Emissions

** Due to lack of data, cost of accidents to biking

and walking are made equal. Accidents

*The costs are based on the cost to soclety per km

traveled. Data based on travelling in Vancouver.

Source: http.//movingforward, ciscourseme-

dis.org/costofcommute/ Cimate Change

The data above shows the true cost of driving compared to public transit and
non-motorized transit modes. In total, the benefits of public transit, walking, and
biking are higher and the costs are lower than driving.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°13 Tabla de planificacién de reduccién de costos del principio Edificios verdes.

Sample Incremental Costs of 30 Residential Green Buildings in China

20 [ (in RMB/m?)

° One Star Two Star Three Star
Average premium Average premiurm: Average premnam
5.52 RMB/m 35.18 RMB/m 67,98 RMA/m

*Srom " he Study of Green buiiderg tconormcs o Chng™ by Stanley M. LU Mongun, Song Ling, 2013
Cost differences in green bu:ldmgs in China are more due to planning optimization and
technology selection rather than green building technologies just being more expensive on
the whole (Source: Yip, Li, Song, 2013).

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).

ANEXO N°14 Ejemplo del principio Edificios verdes.
Rental Premium Increases for Green Buildings

=%

24 9%,
BRLEAM

compared to conventional code-compliant buildings (%)

Percentage increase in rental premiums for green bulldings

-10%

2008 2009 2000 F ) 2012 2013
In addition to energy saving benefits, green buildings also command higher rental
prices as seen in this sample of green building projects internationally (Source: The

Business Case for Green Buildings).

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°15 Ejemplo del principio Energias renovables.
Sample Payback Periods for Various District Energy Projects
(in years)

L.

w L

Comtrired Heat 3t Powe Ceserice Dastrct Geotherma solar Hot Waste Heat

Prom ef o rght 1) Micratarizne, 2) e fredt. 3) Saagee Cooling Heatng Vet Pumpn Wooter Recovery
e pratirg enge &N o

4| Carmonare Lol co rol gas turtare

This data reflects the payback periods for a number of district energy technology projects
across the United States. Although there is variance in terms of local energy prices, pay-
back periods show that the technologies are generally market viable.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
ANEXO N°16 Sistema industrial de Gestién de residuos.

The Circular Economy: An Industrial System that is Re-
storative by Design

Losmage  tiim mwarmeed

This graphic shows the idea model for waste - in which waste is recycled, compost-
ed, or recovered as energy in a closed-loop system.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°17 Ejemplo del principio Gestién eficiente de agua.

Treated Source Water Treatment Water End Uses
10036000 MWWMG

D R ]
v merehe e—

4 ITRleTE COGEEEIREI 3T Sther Crets
wrwmalie powe apthoe g o pe
e s, et il

o rmpe— gy M oy

+ Tl -

o e SCADA weth

¢ Ve Tt g by (s
R e e

+ AerpTe waie

This graphic shows energy intensity of each stage in the water use cycle with key
opportunities for energy efficiency, renewable energy, and water efficiency at each
stage.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).
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ANEXO N°18 Mejoras rentables de la eficiencia del agua, principio Gestién eficiente de agua.

Cost-Effective Water Efficiency Improvements

Bang for
Buck

_ Find and Fix Leaks

— Water and Energy Wins

— Cold Water Flowrates
- Cultural Change

Alternate supply including:
Rainwater Tanks
Stormwater Harvesting

Bore Supply
Grey/Blackwater Recycling

Impressive but
less Economic

This is a ranking of the most cost-effective water efficiency improvements. Finding
and fixing leaks is the most economically efficient way to decrease water use.

(FUENTE: 12 GREEN GUIDELINES).

ANEXO N°19 Areas de interés en el Borde Costero del litoral chileno definidas por el
Reglamento sobre Concesiones Maritimas (D.S. N°223/1968, modificado por D.S. N°660/1988).

- 80 m—b::
Terreno de Playa
(Art.1°, N° 34)

Porcion de agua i E
(Art. 1°, N°28) ‘ .

—
. Playa de Mar
(Art. 1°, N° 25)

1
1
1
1
L)
1
1
+

Linea de las mas altas mareas o linea de la playa (Art. 1°, N® 26)

: “Playa de mar la extension de tierra que las olas

. bafian y desocupan alternativamente hasta donde
llegan en las mas altas mareas”

(Cod. Civil, Art. 594)

L
T
[
i
I
[l
[
i
¥
i

Fondo de Mar (Art.1°, N*17) <«+———
E Mawricio, Galvez L.

(FUENTE: SUBPESCA).
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ANEXO °20 13 principios como ayuda para transformar el espacio publico frente al mar o cuerpo

de agua.

1- HACER DE LAS METAS

Entender que los bordes frente al mar son sitios publicos, no sectores de

COMUNITARIA COMPARTIDA
PARA EL PASEO MARITIMO

PUBLICAS EL OBJETIVO | conveniencia en el &mbito financiero a corto plazo.
PRINCIPAL
2- CREAR UNA VISION | Genera una vision de objetivos creadas por los ciudadanos con respecto a lo que

la gente quiere lograr en su contexto y sus prioridades, lo cual puede ir cambiando
con el tiempo, evolucionando y mejorando con pequefias intervenciones. Asi

creando un

3- CREA MULTIPLES
DESTINOS: EL PODER DE LOS
DIEZ

Declarar objetivos, que se deben establecer 10 grandes destinos a lo largo de la
costa, creando destinos que arraiguen a la comunidad dentro del espacio, luego
se les otorga un uso y actividades, para asi generar diversidad programatica y no

destacar una sola actividad.

4- CONECTA LOS DESTINOS

Lograr continuidad, impulsando las circulaciones peatonales y usos de transporte
sustentable, conectando los destinos y actividades establecidas anteriormente y

que a la vez fortalezca los distintos usos.

5- OPTIMIZAR EL ACCESO
PUBLICO

Un punto muy importante es la accesibilidad al paseo o costanera, acceso publico

continuo y con interaccion con el cuerpo de agua si es posible.

6- ASEGURAR QUE EL NUEVO
DESARROLLO ENCAJE
DENTRO DE LA VISION DE LA
COMUNIDAD

La visién de la comunidad es lo primordial dentro de un tema de revitalizacién,
donde le proyecto toma en consideracion los objetivos y expectativas de la
comunidad; vinculando lo que seria el desarrollo privado y publico sin perder la

identidad del sector.

7- FOMENTAR LA ACTIVIDAD
LAS 24 HORAS LIMITANDO EL
DESARROLLO RESIDENCIAL

El crecimiento residencial cerca de los bordes limita de cierta forma el desarrollo
de actividades que puede llegar a evitar un buen uso a este sector, donde esta
zona se caracteriza por ser un lugar mucho méas masivo y con actividades de alta
energia; pero a la vez, se podria llegar a pensar que se da la conexion entre el
borde y sus residentes de manera mucho mas cercana y podria igualmente

impulsar el crecimiento de diversas actividades para la gente.

8- USA LOS PARQUES PARA
CONECTAR DESTINOS, NO
COMO DESTINOS EN Si
MISMOS

Los parques o zonas verdes no deberian ser el fin de un espacio publico que
quiera indicar un espacio, si ser el acompafiante de dicho lugar para rematar en

una actividad relevante

9- DISENAR Y PROGRAMAR
EDIFICIOS PARA
INVOLUCRAR EL ESPACIO
PUBLICO

Un edificio o proyecto deberia aumentar las actividades dentro del sector
combinado con el espacio publico que se le otorgue, lo que se podria incluir

COmercios y servicios.

10- ADMITE MULTIPLES
MODOS DE TRANSPORTE Y
LIMITA EL ACCESO
VEHICULAR

Distinguir este espacio para las personas y su recorrido en ella, dejando de lado
lo que seria el automovil privado, y fomentando el acceso en bicicleta o por el
mismo cuerpo de agua al que se enfrenta. Pero de igual forma se considera
espacios para los vehiculos y sus estacionamientos, sin impedir ni bloquear las

circulaciones de bicicleta ni de peatones.
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11- INTEGRAR LAS | Sectores caracteristicos por el frio, viento y lluvia, donde el programa del borde
ACTIVIDADES DE | tenga que responder a estas condiciones sin perder el valor que se le quiera
TEMPORADA EN CADA | otorgar, con elementos y espacios de proteccion.

DESTINO

12- HAZ QUE LOS EDIFICIOS | Un hito dentro del borde puede ser una atraccién bastante importante, siempre y
ICONICOS E | cuando sea un destino de actividades multiples, dejando en claro su flexibilidad y
INDEPENDIENTES adaptabilidad programéaticamente dentro del sector.

DESEMPENES MULTIPLES

FUNCIONES

13- GESTIONAR, GESTIONAR, | Estaidea plasma el uso diario y con actividades itinerantes que den vida al sector,
GESTIONAR variando sus actividades y usos la mayor parte del tiempo.

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).

ANEXO N°21 Ficha analisis referente, Hornsbergs Strandpark / Suecia. Arquitecto: Nyréns
Arkitektkontor.

el stangean

3 N
R1_Hornsbergs Strandpark / Suecia A \
Nyréns Arkitektkontor
" .o Y5eg Z po— =
Cor_\e_xmn de 'Y ) Actividades en e S . “-" ....’..
actividades: :.‘; Acupuntura: / e’ — = 5 ’:-;....,‘
Generar un paseo completo o Acupuntura urbana que se & .
de experiencias relacionadas i generan actividades en la ', {
con la actividad principal, \w explanada costera
congregando a sus -ﬁ» revitalizando el borde con ’/ !
habitantes al uso del lugar, (=4 distintas actividades vinculadas
impulsando su crecimiento entre si pero a la vez distintas, . ]
econdémico, turistico, ﬁ dotando de caracter a cada & "L','»' [
deportivo sector del borde ¢ \ |
=

MorfologiaBorde:

Intervenir borde construido
combinando su morfologia
existente  con las  actividades

propuestas y el espacio publico en
sincronia con la comunidad

Weochpgets  Nysasdant  Pak
o A A LD
= : Y v

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).
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ANEXO N°22 Ficha analisis referente, Plan Maestro Parque Metropolitano Borde Costero

Antofagasta (BCA) / Chile. Arquitecto: Regeneraxion Arquitectos.

R2_El proyecto de Plan Maestro Parque Metropolitano Borde Costero Antofagast4BCA)

Regeneraxion Arquitectos

ProyectoDetonante

Establecer vinculos, vistas y circulaciones
mediante un hito regulador de la costa.
Establecer conexioén de lo urbano con el
borde y actividades acuaticas.

EstrategiaGeneral:

busca articular esta ciudad con al
menos uno de estos dos elementos
constitutivos de su identidad,
formando un tejido entre el
lenguaje arquitecténico y urbano
con el lenguaje geografico y
natural.

SECTORLA CHIMBA SECTORTROCADERO

ey vl

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).
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ANEXO N°23 Objetivos del desarrollo sostenible.

EDUCACION
DECALIDAD

|

REDUCCION DELAS
DESIGUALDADES

V' N

adl ol

1 ACCION VIDA VIDA 1
PORELCLIMA
TERRESTRES

FIN 3 SALUD
Y BIENESTAR

e

TRABAJO DECENTE INDUSTRIA, 1
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

PAZ, JUSTICIA
EINSTITUCIONES
SOLIDAS

~

IGUALDAD
DEGENERO

4

11 CIUDADES Y

alie

12 Voostio:
RESPONSABLES

O

17 ALIANZAS PARA
LOGRAR
LOS OBJETIVOS

OBJETIVCS
DE DESARROLLO

SOSTENIBLE

(FUENTE: PROGRAMA DE LA NACIONES UNIDAS PARA EL DESARROLLO (PNUD)).

ANEXO N°24 Clubes, escuelas o clases de Vela en Chile por region.

Club Deportivo de Vela 2ger Chile
Yacht Club de Chile
Club Deportivo Inclusivo de Chile

Club Clase J70
Club Clase Finn

Club de Yates Quinteros
Club de Yates de Algarrobo
Cofradia Nautica del Pacifico

Clubes/Clases/Escuelas de Vela Federadas 2019 - Chile

Federacién Chilena de Navegacién a Vela

«— Arica

- Tarapach

Club de Deportes Néiuticos de I

Antofagasta

-

Club de Yates de Antofagasta
Club Deportivo Nautico de Taltal

-— Atacama

Escuela de Vela Chunchungos del Desierto

Club de Yates Pichidan

R |

- Coquimbe -

- Valparaise

Club de Yllel H erillas

Club Clna acra l |
Club Deportivo Niutico Catamaranes F18
Club clase Laser Radial y 4.7 Chile
Club D rtivo Veleros Radiocontrolados
ub Optimist de Chile
Clne Lightning de Chile
Club de wmdmrf clase formula experience
420 Chile
Club De mvo Clase Snipe Chile
Cluto Deportivo Nacional
Club Deportivo Amigos del Windsurf ADW
Club Néutico Oceénico de Chile

Club Léser Estandar _—

Metropolitana

Club Clase Techno 293 e Libertadur Genersl
0w
Club Deaoruvo Niugll_co J24 Bnoblo—l Medie
Anocucmn de Vela del Biobio _I = Biobio
s s Araucania
Club I Valdivia Tl
Cofndth';uuu de l';rnullur
Club De, mvo C.o uc: fj:rl:o aras S
Club C E’ndn Nnunca de Pto, Montt

Club Clase Sunfish Chile

Aisén

Magallanes y Antértica
Chilena

CEDENAP Puerto Williams ——————————————— - L

(FUENTE: FEDEVELA).
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ANEXO N°25 Nomenclatura de una embarcacion a vela, conceptos y partes especifica.

EMBARCACION DEPORTIVA A VELA

Mastil . palo vertical que soporta el velamen.

Obenques : Cabos o cables que sostienen lateralmente los palos pasando,
cuando existen, las crucetas.

Estayes - Cabos o cables que sujetan longitudinalmente los palos, hacia proa o hacia
popa. El estay, propiaments dicho, es el de proa. Para referirse al de popa, suele
emplearse la voz inglesa (backsfay).

Cruceta :Elemento en forma de cruz situado por encima de la mitad del mastil
gue desvian el recorrido de los obengues, pemnitiendo controlar o
eliminar la flexion lateral del palo.

Burdas - Jarcia que sujeta los mastiles hacia popa y hacia las bandas.
Drizas  :Cabos utilizados para izar las velas, asi como banderas, gallardetes, etc.

Escotas : Cabo o aparejo afirmado en los pufios de escota de las velas o en la
botavara. Sirve para bracear a aguellas.

Cockpit o Bafera: Espacio de la embarcacion destinado a la permanencia de los
tripulantes, generalmente a popa.

Backstay
Armantillo \
.l.. "I
-"-" I"-

Escata /

‘f' A —Proa

FDFF "'.E- :h m— — 1] - =
o= 4 :
b — ; Estribor Chengues
Bolavara

Contra
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TERMINOLOGIA NAUTICA BASICA DE UNA EMBARCACION

DEPORTIVA
DIMENSIONES
Eslora : Largo de la
embarcacion
medida entre los ESLORA
puntos mas
salientes de su
proa y popa. MANGA
Manga ‘Medida que .
indica el ancho de
la embarcacion
Calado : Distancia entre la
linea de flotacion y la parte inferior de Manga

la orza. r
Puntal . Distancia medida Guinda

desde la quilla hasta la cubierta.

4+ — Iinea de flotacién
Guinda : distancia medida puntal o3
entre la linea ol ety
de flotacion y el
punto mas alto
del mastil.

Obra viva z sector de |la
embarcacion que queda sumergida en
el agua

Obra muerta: parte del casco que
sobresale de la superficie del agua

Linea de Flotacion: Se denomina asi
a la linea que separa
la parte sumergida de
la embarcacion de la
que no lo esta.

(FUENTE: ACANTUR, “MANUAL CURSO PATRON DEPORTIVO DE BAHIA”, VALPARAISO).
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ANEXO N°26 Cuadro de dimensiones de cada categoria y sus especificaciones.

Laser

Embarcacion disefada para
facil transporte, para 1 a 2
personas. Existen 3 tipos:
Laser Estandar, Laser Radial
y Laser &7 (categorias por
su tamanio)

- Eslora: 4,20 m.
-Manga:1,40m

Vagabundo

Embarcacion para passo &
instruccion para 2
tripulantes, transformable
en bota a remos o motor

- Eslora: 4,3 m.

-Manga: 1,8 m.

Optimist

Modelo disefiado para el
aprendizaje de vela ligers,
para 1 tripulante entre los 8
a1gafos

- Eslora: 2,5 m.

-Manga: 1,2 m.

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).
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ANEXO N°27 Ficha analisis referente, METRO FLUVIAL VALDIVIA, CHILE - (Proyecto
concurso). Arquitectos: Paula Farfan, Maria Pia Mendoza, Esteban Paredes, Nicolas Pinares,

Rodrigo Aguilar.

METRO FLUVIAL VALDIVIA, CHILE -(Proyecto concurso)
Paula Farfan, Maria Pia Mendoza, Esteban Paredes, Nicols Pinares, Rodrigo Aguilar
Transparencia :
Entender el lugar y terreno
brindando la importancia de
no obstruir abruptamente el
N M entorno y su vision periférica
N ", % { Estrategia Emplazamiento: Elevar y excavar: Plataforma flotante:
4 # Ubicacion a un costado del Dar continuidad espacial de Otorga una nueva presentacién al nuevo
| terreno como hito remate, Y : espacio publico con el proyecto embarque fluvial, espacio de maniobras
ademas entrega espacio a [ borde y lugar para descanso en contacto con el
i s la_contemplacién sobre el l ' agua
| g cverpo de agua y la N
- 6
[ 1 extension del rio Callecalle
nx "y Programa Propuesto
ESTACIONFLUVIAL M2 WRECINTOS TOTALM2
Espacio Publico ACAesTRACION A nn
1- Muelle — que taxi fluvial oo ns
2- Costanera it oo "
3- Botes Turisticos i = 2 o
4- Conexién con Vialidad existente oot f 280
Espacio Privado g 3 o
1 Cafeteria s o
2- Acceso Muelle one ’ wse
3- Boleteria ™ ' w0s
4- Bafios oo
5- Comercio o8 8 b
6- Informaciones Turisticas 5
7- Hall de acceso » s

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).

ANEXO N°28 Ficha analisis referentes, BASE NAUTICA DE CARNON, FRANCIA. Arquitectos:
Stephane COULAUD Architect.

B —
BASE NAUTICA DE CARNON, FRANCIA =
Stephane COULAUD Architect )
Estrategia Control Solar: -n\-m:mx” i) i Ly WRyEEERE Al
Se crean grandes aleros que controlen las Estrategia Control Solar: . Beng |
?"‘r“dasdde ;‘f’ natural y q”eb,a' '“'5"“" Sistema de celosias originales que dan una
"e’“""t an dinamismo y cambios en € autenticidad al proyecto haciéndolo mas =
proyecto atrayente VB | o |
£
2
4

6n de Prog
Se divide el programa en publico y privado,
creando zonas de servicios y bodega de
embarcaciones ; con salas de administracion,
salas de clases, oficinas, etc.

Zona publica

Zona privada

Cubierta Unificadora:
Cubierta externa que envuelve y protege el
programa interior, facilita la proteccién de
las circulaciones exteriores y se puede
vincular con la actividad ~ acudtica
directamente

[ |-' 'l
/'/

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).
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ANEXO N°29 Ficha analisis referente, MARINA MUNICIPAL FELIPE CUBILLOS,
TALCAHUANO, CHILE. Arquitecto: Claudio Tobar

MARINA MUNICIPAL FELIPE CUBILLOS, TALCAHUANO , CHILE.

Claudio Tobar
Materialidad Programa general

Madera Hormigén  Acero 1 Zona vela Mayor, patio de
"_ maniobras
M | “ , I/ 2- Zona vela Menor
“" " 4]: l::]: Il 3- Museo Maritimo
ANl 9 4- Edificio comercio y servicios
1 1 5- Bentotecas

--------- |mmTmEmmm 6- Mercado de pescados y mariscos

Vincular materiales de la zona con 7- Estacionamientos

elementos necesarios por el clima y 8- Base Naval

necesidades 9- Gobernacion Maritima
Proyecto renovador de Talcahuano 10- Edificio Marina Municipal Felipe
Existe la necesidad de recuperar espacios desaprovechados en su borde costero, y contar con Cubillos

equipamiento deportivo que explote el gran potencial que posee su bahia para la practica de
deportes nauticos.

Programa Propuesto

Edificio Comercio y Servicios

1. Oficinas varias, Club

2. Salas de  Capacitacion
néutica

3. Salas de Clases

4. Espacios arrendables

5. Servicios (Bafios, Bodega)

6

PR
. Espacio  almacenamiento fj;!""“’@: LS
Velas T — (e
7. Comercio —_— e — —_—
8. Gym ) J a| 4
9. Paseo Muelle
10. Hall de acceso

it

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).

ANEXO N°30 Registro de temperaturas y precipitaciones en Talcahuano.

Temperaturas medias y precipitaciones

(FUENTE: METEOBLUE).
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ANEXO N°31 Seleccion de lugar a nivel macro, para intervencién en Master plan.
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ANEXO N°32 Andlisis de lugar, puerto de Talcahuano.

Vialidad y Transporte Zonas y Patrimonio Usos de Suelo

ZEAMD1  m
fan

® Hitos Patrimoniales Costeros
Espacio Costero Publico
Espacio Costero Privado
ZonaAreaVerde

Sectores divididos entre 3 situaciones que
otorgan identidad en cada sector y a la vez
centralizan los servicios en un punto dejando
sin la oportunidad de crecimiento a lo demas

Se distinguen 2 calles principales que
acompafian toda la costanera y se vinculan
directamente con los flujos de los sectores
aledafios, convergiendo en el nodo vial

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).

ANEXO N°33 Andlisis de lugar, puerto de Talcahuano.

- @ _
‘\ Hitos de Talcahuano | BahiadeTalcahvano |
T
1

1- Coliseo Monumental La Tortuga :
SectorTuristico/Comercial |

Conocida popularmente como La
Tortuga de Talcahuano, es un recinto
deportivo y para espectaculos |

Condiciones Privilegiadas |
T

SectorPortuario/Productive

Orientaciény Geografia |
2- Monitor Huéscar: Era un buque de T
guerra peruano, es una reliquia

histérica més preciada de la Armada
de Chile, Bahia protegida por la isla Quiriquina que “cubre”

SectorDeportivo/Recreativo
del viento norte y de las olas que se generan por el
3- Estadio el Morro: Estadio histdrico mal tiempo, que van en direccion sur. Ademds, se
del puerto de THNO. suma que la profundidad del borde en el sector,
playa “Maria lIsabel”, es muy baja y ests
especialmente para estos deportes de bajo peso

4 RAM Poderoso: - Patrimonio
industrial, ~ Remolcador histérico,
actualmente tumbado en las costas
post27F

Talcahuano Post 27F
T

5- La Chilena: Ramén Unzaga, jugador
de fotbol espafiol, realizo la icénica
jugada en el Estadio "EI Morro" en
Talcahuano en el afio 1914.

Toda su historia portuaria, recreacional y
deportiva fue arrastrada por esta catastrofe. Es
por esto que se vio en la necesidad de impulsar

P 6- Sector La Poza y Bentotecas: Un nuevamente sus costas Lomg\cmmcn_m destruidas,

B renovado y espacioso sector donde se desapargueron los clubes nauticos identitarios de
° pueden encontrar miradores, la zona (Club de yate, Cendyr Nautico), y es por
y 5 restaurantes que ofrecen gastronomia esto que se quiere otorgar el espacio deportivo y

recreacional nautico perdido en estos afios
déndole una nueva vida a las costas del nuevo
Talcahuano deportivo

local y artesanias. Otorgando vida al
borde costero del puerto de
Talcahuano

(FUENTE: ELABORACION PROPIA).
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ANEXO N°34 Noticias del deporte nautico en la bahia de Talcahuano.

Deportes

El deporte vuelve a mirar al mar con su primer torneo de
vela del ano

Partio Campeonao de Laser en Talcahuano. Ayer inici el selectivo para los proximos eventos interacionales de la clase, entre ellos
fos sudamericanos Radial y Standard. El campeon chileno lidera la flota.

» Por:Samuel Esparza 14 do Agosto 2021

LR

= Fotografia: Jorge Coreal Gomunicaciones Talcahuano Deportes

Deportes.

Veleristas de Talcahuano se alistan para hacer historia en
Miami

L fa zona integran el a partir de este sabado, disputara ol certamen. De Sudamérica 0% van
ctras dos embarcaciones.

= PorSamuslEsparza 17 0o Octubre 2019

o Forogratiar José M

Con la ilusion a tope se embarco la representacion chilena que desde este sabado se hara presente en el
Mundial de Vela J24 en Miami, Estados Unidos. La tripulacion -una de las tres de

Més de 17 meses debieron pasar para que la pandemia permitiera al deporte regional volver a mirar
a su extensa costa. Tiempo que afortunadamente dejé de correr, luego que ayer partiera al
Campeonato Clasificatorio de Laser, evento que dio inicio oficial al calendario de la vela en la
provincia.

Sudamérica- estd compuesta por cinco deportistas, que a bordo del yate Valdivieso tendran el privilegio de
competir contra los mejores profesionales de la especialidad en las aguas de a Bahia de Biscayne.

De ello disfrutaran los veleristas de Taicahuano, Fernando Gonzalez, Esteban Ruiz y Felipe Molina,
miembros del equipo chileno que haré historia: son los primeros de la Region en disputar un torneo de este
nivel.

(FUENTE: DIARIO CONCEPCION).
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U

Universidad del Desarrollo
Facultad de Arquitectura y Arte

Tesina presentada a la Facultad de Arquitectura y

Arte de la Universidad del Desarrollo para optar al

grado académico/ titulo profesional de arquitecto
con mencion en disefo sustentable.



